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Paakirjoitus

Katutyota ja kuidunvetoa

Toisinaan Kysytddn, mistd asioista jdsenet
ovat eniten yhteydessa. Tyypillisin kysy-
mys liittyy TES-asioihin, mutta melko sel-
vana kakkosena tulevat erilaiset ongelmat
valokuitukaapeleiden kanssa.
Valitettavan yleinen on tilanne, jossa
kaapeli on vedetty niin ldhelle maanpin-
taa, ettd sen pddlld on hadin tuskin asfalt-
tia. Kun sitten jasenurakoitsija tekee
kadulla tai piha-alueella t6itd, ei luonnol-
lisestikaan oleteta, ettd kuitu tulee vastaan
ensimmadiselld pintamaan kauhaisulla ja
vieldpd ilman varoitusnauhaa asennettuna
- semminkin, kun asennussyvyys tulisi
olla lahtokohtaisesti noin 70 cm. Sitten sel-
vitellddn, ettd kenen vika ja kuka korvaa.
Sanottakoon selvennykseksi, ettd am-
mattitaitoiset ja asiansa hyvin hoitavat
INFRAnN jasenyritykset eivdt tdhdn syyl-
listy, vaan katse kohdistuu "villeihin ura-
koitsijoihin”, jotka hoitavat hommat mi-
tenkuten ja eivat useinkaan ole enda vas-

taamassa teoistaan, kun ongelmat tulevat
vastaan.

Valokuituhommat ovat usein julkisuu-
dessa kielteisessa valossa, kun asukkaat
hermostuvat toistuvasti auki kaivetuista
kaduista. Katutoiden haittojen vihentd-
minen on nostettu myos Helsingin kau-
pungilla tarkedksi teemaksi jo useampia
vuosia sitten. Yhtend kdytannon tekona
on tdnd vuonna viidettd kertaa jdrjestetty
Vuoden katutydmaa -kilpailu, jonka raa-
dissa olen saanut toimia koko sen olemas-
saolon ajan urakoitsijoiden edustajana.

Kilpailun ideana on kiertdd ennalta valit-
tuja tydmaita ja kiinnittdd huomio nimen-
omaan kadunkdyttdjan nakdkulmaan:
miten on hoidettu suojaukset, opastukset
ja kiertotiet. On ollut hienoa huomata,
kuinka hyvin yhd useamman tydmaan asiat
on hoidettu ja miten hyvalld asenteella
monen tydmaan tydnjohto toimii.

Raadin mielipiteitd ja korjausehdotuk-

sia on kuunneltu tarkalla korvalla, ja mo-
net tydmaat suorastaan janoavat voittoa.
Tdna vuonna kilpailun voitti Jatkdsaaren
kannaksen sillan ja Jdtkdsaarenlaiturin
tydmaa, jossa padurakoitsijan toimi GRK.
Kunniamaininnan tdman vuoden kisassa
sai INFRA Uudenmaan jasenen Tieluis-
kan toteuttama Tattariharjuntien alueen
rakentaminen. Perusteluissa mainitaan,
ettd erityisesti projektitiimin asenne katu-
tydmaiden haittojen hallintaan oli poik-
keuksellisen esimerkillinen.
Ammattiylpeys ja halu tehdd asiat oikein
ovat kuin kiteinen raha maarakentajan tas-
kussa - sitd 16ytyy ja se on aina muodissa.

PS: INFRA Uudenmaan puheenjohtaja Emil
Mantyla valittiin myos INFRA ry:n eli kes-
kusliiton puheenjohtajaksi. Kaikkien aiko-
jen nuorin puheenjohtaja vastaa jatkossa
ylimpdnd luottamushenkiléna my®os val-
takunnallisesti toiminnasta. ®

PANU TUOMINEN

Pikagallup

Pidan sita nakyvyyden ja
kuuluvuuden kannalta tarkedna.
Firmallamme on Facebook-sivu,
missd julkaisemme saannélisesti
valokuvia - esimerkiksi uusista
tyokoneista tai kiinnostavista
kaivutdistd. Joku potentiaalinen
tyonhakija tai asiakaskin saattaa
soittaa, jos ndkee someen
pdivitetyista kuvista, etta siella
on mielenkiintoisen nakdista
touhua.

Janne Miettinen,
Katupojat Oy
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Koetko somen kayton tarkeaksi - esim. markkinoinnissa tai jossain muussa?

Vaikea kysymys, mutta jos pitaa
valita kylla tai ei niin vastaukseni
on "kylld". Kaytan somea
Instagramissa ja jonkin verran
Facebookissa. En varsinaisesti
mainontaan, mutta siitd on ollut
sivutuotteena hyotya -
esimerkiksi olen esittellyt uutta
konetta tai tyokalua, ja
potentiaalinen asiakas on voinut
soittaa. Facebook-sivut
korvaavat toistaiseksi myds
nettisivumme.

Niklas Malaska,
NM Rakennus & Kaivuu

INFRA Uusimaa
Julkaisija

INFRA Uusimaa ry
Pddtoimittaja
Emil Mantyla

Vastaava toimittaja
Kaisa Salminen

En kdyta vield somea markki-
nointiin, mutta tarkoitus on
ottaa Facebook ja Instagram
tulevaisuudessa kayttoon. Mie-
lestani hyvin hoidetut some-
profiilit tai -alustat voivat vah-
vistaa positiivisia ensivaikutel-
mia, tukea olemassa olevaa
mainetta ja auttaa rekrytoin-
nissa. Nakyvyys somessa jaa
mieleen ja vaikuttaa etenkin
nuorilla tydpaikan valintaan.

Oskari Hyytinen,
Geofixer Oy

Lehtitoimikunta
Emil Mantyla
Jukka Muhonen
Atte Jousi

Ville Makeld
Kaisa Salminen
Panu Tuominen
Sari Pietikdinen

IGEHT
Akku Design / Aku Raty

Kylld, mutta vain osittain. Some
on kylld tulevaisuutta, ja esimer-
kiksi Instagramissa seka Face-
bookissa on hyvaa ja hyodyllista
sisdltoa niin yksityis- kuin yri-
tystileilld. Toisaalta somea on
myos liikaa, eika kaikki, mita
sielld ndytetddn, vastaa todelli-
suutta. En ole toistaiseksi tehnyt
yritystilejd, koska uskon, etta
hyva tyo ja teot puhuvat puoles-
taan ilman suurta nakyvyyttd.

Mika Vaulamo,
M & R Vaulamo Oy

Painopaikka
Savion Kirjapaino Oy, Kerava, ISSN 2736-822X

INFRA Uusimaa -piiriyhdistyksen toimisto
INFRA Uusimaa ry,

Eteldranta 10, 00130 Helsinki

www.infra.fi

Kannen padkuva
Freepik

Koen somen kayton tarkedksi
yrityksen nakyvyydelle etenkin,
jos on tarkoitus markkinoida
myds pienid urakoita yksityisille.
Kdytdn itse Facebookia, ja
yksityisiltd ihmisilta on tullut sen
ansiosta yhteydenottoja,
muutama toimeksiantokin.
Rekrytoinnissa some on myds
hyva tyokalu, koska sitd kautta
ihmiset ottavat kylld yhteyttd, jos
julkaisu saa nakyvyytta.

Teemu Partonen,
Maanrakennus Partonen Oy

Toiminnanjohtaja
Panu Tuominen
panu.tuominen@infra.fi

Toimistosihteeri ja
INFRA Uusimaa -lehden
ilmoitukset:

Sari Pietikdinen

0500 418 304
sari.pietikainen@infra.fi
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: ” Mika on valvonnan vaikutus, jos lainsaadanto ei anna riittavia valmiuksia?"

KUirusuuimi

kuormittaa Espoota, Helsinkia ja Vantaata
- lainsaadanto estaa tehokkaan puuttumisen

Padkaupunkiseudun katutoiden valvonta on kovilla, kun

ennatysmaisesti lisaantyneet valokuituhankkeet ja muut
kaivutyot kuormittavat viranomaisia. Valvojat tekevat
parhaansa lakien ja rajallisten tyoaikojen puitteissa.

Rdjahdysmadinen lupamaarien kasvu on pakottanut myos
kehittamaan uusia keinoja ohjata ja hallita tyomaita.

Teksti: Kaisa Salminen Kuvat: Freepik

Sekd Helsinki, Espoo etta Vantaa kamppai-
levat saman ilmi®n kanssa: katutéiden val-
vojilla on edessddn enemmadn tydmaita kuin
mihin nykyresursseilla voidaan kunnolla
vastata.

Lainsdaddanto madrittdd tarkasti, mita kei-
noja kunnilla on kdytettdvissddn, ja se rajoit-
taa suoraa puuttumista moniin tilanteisiin.
Kunnossapitolaki antaa kaupungeille mah-
dollisuuden madrdta 1dahinnd uhkasakon
tilanteissa, joissa urakoitsija toimii lainvas-
taisesti, minka lisiksi kunta voi tehda teke-
matta jatetyn tyon hankkeeseen ryhtyvan
kustannuksella.

Kaytdnnossd ndma keinot ovat raskaita:
esimerkiksi uhkasakon vieminen paatok-
sentekoon on hidas prosessi, ja siksi sitd kdy-
tetddn harvoin.

— Tavallisempi menettely on puuttua
ohjein, neuvoin ja kehotuksin kunnossapi-
tolain laiminlyénteihin, lupapdallikko
Susanna Merildinen Espoon kaupungista
toteaa.

Valittdémadn vaaran poisto kuuluu poliisin
toimivaltaan, ja poliisi tekee tiivistd yhteis-
tyotd kaupunkien kanssa — etenkin todelli-
sissa vaaratilanteissa, joissa reagointi on kii-
reellistd.
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Yhteinen haaste monissa kunnissa on kui-
tenkin sama: tydmaddrd on kasvanut voimak-
kaammin kuin valvonnan resurssit. Viimei-
sen kolmen vuoden aikana kuitulupien maara
on noussut enndtystasolle. Samalla katuja
kuormittavat monet muutkin hankkeet —
vesihuollon saneeraukset, sihkélinjojen
uusiminen ja datakeskusten kaapeloinnit.

Kaupunkiympdriston vaativuutta
ei tunnisteta

Esimerkiksi Espoossa lupamaddrien nopea
kasvu tuli Merildisen mukaan yllatyksena,
vaikka tiivistyvan kaupunkirakenteen kas-
vuun oli varauduttu. Tand vuonna ylitettiin
viime vuoden 2024 kokonaislupamadara jo
syyskuussa, ja tahti on edelleen kiihtynyt.
Yleisten alueiden lupia kisittelee, myOntda
ja valvoo kahdeksan henkil64, ja vuodessa
myonnetddn yli 3 ooo lupaa, joista kaivulu-
pia on noin 2 000.

Katualueilla toimii talld hetkellad 7-8 va-
lokuituoperaattoria, ja aktiivisia kuitutyo-
maita on yli 580. Naista yli 40 on pitkdkes-
toisia, kokonaisia kaupunginosia koskevia
hankkeita. Valvonnan pddtehtdva on varmis-
taa, ettd tydbmaat toteutetaan lupaehtojen
mukaisesti. Alku- ja loppukatselmukset Es-
poo pystyy pitimaddn, mutta tyonaikainen
valvonta perustuu pitkalti palautteeseen ja

muun tyon lomassa tehtyihin tarkastuksiin.

Ongelmia syntyy erityisesti ennallistami-
sen laadusta ja hitaudesta seka tilapadisista
liikennejarjestelyistd, jotka ahtaassa kau-
punkiympadristossa ovat usein vaikeita
toteuttaa. Espoossa on useita tiiviitd alueita
—kuten Leppdvaara ja Tapiola - joissa katu-
tila on rajallinen ja tydmaat vaikuttavat suo-
raan jalankulkuun, joukkoliikenteeseen ja
pyordilyyn.

- Vaikka monien urakoitsijoiden osaami-
nen on hyvdd, osa toimijoista ei tunnista
suurkaupunkimaisen ympadristdn vaati-
vuutta. Se, mikd pienemmissa kunnissa riit-
tdd — esimerkiksi pelkka yksinkertainen
varoitusmerkki — johtaa Espoossa riskitilan-
teisiin jalankulkijoille, joukkoliikenteelle ja
pyordilijoille, Merildinen toteaa.

Oma lukunsa ovat ilmoitusvelvollisuu-
den laiminlydnnit. Tyypillisid tapauksia ovat
tilanteet, joissa lupa haetaan lyhyelle pat-
kdlle mutta kaivanto venyy moninkertai-

seksi, tai toihin ryhdytddn ilman lupaa. II-
midon pyritddn puuttumaan tehostetulla
valvonnalla ja laiminlyontimaksuilla, jos
suullinen huomautus ei ole mennyt perille.

Uudet ohjauskeinot avuksi

Kasvanut tydmaddra haastoi Espoota kehit-
tdmadn uusia ohjauskeinoja. Vuonna 2023
alkaneen kuitubuumin my6ta herdttiin sii-
hen, ettd tydmaille tarvitaan parempi ote.
- Otimme kayttdon sddnnolliset tilanne-
palaverit operaattoreiden kanssa. Kiymme
ldpi keskenerdiset tyot, palautteita herdttd-
neet kohteet ja ne tydmaat, joissa valvonnan
tarve on suurin. Timd on parantanut dialo-
gia ja ennakointia, Merildinen kertoo.
Espoossa uudistettiin samanaikaisesti
yleisten alueiden kdytdén maksut ja taksat,
jotta kaivuutyo6ta tekevat toimijat ohjautui-
sivat kdyttamddn passiivi-infran ennakko-
putkia, tekemddn yhteiskaivuita ja ennallis-
tamaan katualueet nopeammin. Alueen-




kdyttdmaksuihin lisdttiin uusi maksuluokka
yli 240 neliometrin kaivutéille kannusta-
maan pienempiin ja nopeammin valmistu-
viin kaivualueisiin. Lisdksi yhteiskaivukoh-
teiden alueenkdyttdmaksut puolitettiin ja
passiivi-infran ennakkoputkien kayttdoi-
keusmaksua alennettiin, jotta toimijat kdyt-
tdisivat ennakkoputkia ja toteuttaisivat yh-
teiskaivuita useamman toimijan kesken.

Alueenkdyttomaksujen uudessa taulu-
kossa suositaan my0s pienid ja nopeasti val-
miiksi saatavia tydmaita, koska kilometrien
pituiset auki olevat kaivannot kuormittavat
katua ja aiheuttavat pitkdkestoisia haittoja.

- Than hyva ryhtiliike ndiden uudistus-
ten avulla saatiin aikaiseksi, Merildinen
toteaa tyytyvdisend.

Jatkossa harkinnassa on PKS-katutyokurs-
sin vaatimustason nosto tieturvakorttien
tasolle - eli kurssi voitaisiin edellyttda kai-
kilta tydmaalla tydskenteleviltd, ei vain yh-
deltd vastuuhenkilolta. Lisaksi Espoossa on
ajateltu pilotoida omavalvontaa tietyille
valokuituoperaattoreille.

— My0s operaattoreiden ja urakoitsijoi-
den valisissa sopimuksissa olisi tarkastami-
sen paikka.

Mika on valvonnan
todellinen vaikutus?

Jos Espoo kamppailee ennen nakemattdman
kuitubuumin kanssa, niin Helsingissa katu-
tdiden mittakaava on yleisesti vield suu-
rempi. Helsingin kaupunkiympariston toi-
mialalla alueiden valvonnasta vastaava tii-
mipddllikko Elina Airaksinen kertoo, etta
kaupungilla on ollut viime vuonna reilu
7 000 kaivupdatostd ja kaikkia yleisilld alu-
eilla olevia toita lahes 13 700. Tand vuonna
kaivupadtoksia on tehty yhdelletoista eri
valokuitutoimijalle. Valokuitutéitd on avoi-
mena tdlld hetkelld Helsingin alueella 285.

Ongelmana on Helsingissdkin resurssien
puute: valvontaa tekee 18 henkil64, eika kau-
pungilla ole realistista mahdollisuutta olla
jokaisella tydmaalla. Lisdksi kdsitelladn
tuhansia muita ilmoituksia, jotka liittyvat
alueen rajaamiseen, julkisivuremontteihin
ja muihin katualuetta koskeviin toimiin.

— Valvomme paljon ja kirjaamme valta-
van madran maastokdynteja — viime vuonna
noin 36 00o0. Silti kysymys kuuluu: mikd on
valvonnan todellinen vaikutus, jos lainsaa-
danto ei anna riittdvid valtuuksia? Airaksi-
nen kysyy.

Helsinki on rakentanut tiukan ennakko-
valvonnan mallin, jossa sijoitussopimusten
tarkkuus, liikennejdrjestelyjen ennakkotar-
kastukset ja mahdollisuus vaatia kaivanto-
jen avaamista uudelleen muodostavat val-
vonnan selkdrangan.

Sijoitussopimus, johtotiedot ja liikenne-
jarjestelysuunnitelma tarkastetaan ennen
kuin kaivuty6lupa myOnnetdan.

— Kaupunki avaa kaivantoja uudelleen,
jos asennussyvyyksistd ei ole varmuutta tai
ne eivat taytd vaatimuksia. Maanalaisen inf-
ran monimutkaisuus ja tiiviys pakottavat
tdhdn, silld vadrd kaivusyvyytta koskeva rat-
kaisu voi vaarantaa sekd olemassa olevia joh-
toja ettd uusia asennuksia.

Valinpitimattomyys lisiantynyt
Vantaalla katutdiden volyymi on pienempi
kuin Helsingissd, mutta suhteellisesti kuor-
mittava. Kaupungissa on samanaikaisesti
kdynnissa useita satoja ty0maita, ja niiden
valvonnasta vastaa vain viisi henkilda. Ka-
tualueilla toimii talld hetkelld kuusi valo-
kuituoperaattoria, ja avoimia lupia kuitu-
tyomaille on 280.

- Tietoa ongelmista saadaan rajallisten

resurssien takia pitkdlti muiden tyonteki-
joiden ja kuntalaisten palautteiden kautta,
Vantaan katuvalvontapaallikko Jukka Ant-
tila kertoo.

Anttilan mukaan tydmailla ndkyy aiem-
paa enemmadn valinpitimdttémyyttd. Lii-
kenteen ohjaus on usein puutteellista tai
jopa vaarallista, ja valvojien huomautuksiin
saatetaan reagoida aggressiivisesti. Kaupun-
gilla on myos kokemuksia tydmaista, jotka
vetoavat lupien olemassaoloon, vaikka ne
aiheuttavat ympadristolleen selvdsti tarpeet-
tomia haittoja. Tima kertoo valvontavallan
rajallisuudesta.

- Kdytdnnossa erot hyvien ja huonojen
tyomaiden valilld ovat selvid: vastuuntun-
toinen tydmaa kommunikoi aktiivisesti, kor-
jaa puutteet nopeasti ja noudattaa tilapdis-
ten jdrjestelyjen vaatimuksia. Huono ty6-
maa valttelee yhteydenpitoa, jattaa ennal-
listamisen tekemadttd ja pitda kaivantoja auki
pitkid aikoja, hdn vertaa.

Monet ongelmat ovat yhteisia

Espoo, Helsinki ja Vantaa nostavat yksimie-
lisesti esiin sen, ettd kunnossapitolaki ei
vastaa nykyisen rakentamisen mittaluok-
kaa. Kunnat eivat voi sakottaa suoraan, py-
sdyttdd tydmaata ilman poliisin tukea tai
madrdtd tehokkaita seuraamuksia. Vantaalla
tatd kuvataan “tydkalupakin puutoksiksi”,
ja sama nakemys toistuu naapurikunnissa.

Kaikissa kolmessa kaupungissa tilannetta
vaikeuttaa myo®s 21 pdivdn sdanto, jonka
mukaan ty6t voidaan aloittaa, vaikka lupa-
ehdot eivat olisi valmiit.

Ongelmaksi on koettu sekin, ettd operaat-
torit suhtautuvat yhteiskaivuun varauksella.
Kilpailutilanne tekee reittitietojen jakamisen
hankalaksi, ja aikataulujen yhteensovittami-
nen on vaikeaa — etenkin silloin, kun luvitus-
prosessi etenee eri tahdissa eri hankkeissa.

Vantaalla kaupunki pystyy tehokkaasti
velvoittamaan yhteiskaivuuseen vain uu-
sissa kadunrakennusprojekteissa, joissa se
itse toimii vetdjand. Espoossa taas on yri-
tetty ratkoa ongelmaa puolittamalla yhteis-
kaivuiden aluekdyttdmaksut, mutta vain
Elisa ja Caruna ovat ryhtyneet tekemddn niita
sen jdlkeen kasvavassa madrin.

Sekad Espoo, Helsinki ettd Vantaa odotta-
vat kunnossapitolain uudistusta enemman
kuin mitddn yksittdistd muutosta. Lakiluon-
noksessa on esitetty useita aiempaa tehok-
kaampia ohjauskeinoja helpottamaan kun-
taviranomaisen tyotd ja tyon vaikuttavuutta.
Tehokkaammat keinot puuttua luvattomiin
kaivuihin ja tdiden madrdysten laiminlyon-
teihin ovat kaupunkien mukaan valttamat-
tomia edellytyksia. ®

Fakta

Kaupunkien TOP 7 keinoa

hallita katutyomaita

1. Taksoilla ja lupaehdoilla ohjaaminen
(Helsinki, Espoo, Vantaa)

2. PKS-katutydkurssi osaamisen varmis-
tajana (Helsinki, Espoo, Vantaa)

3. Lainsdddannon uudistamisen aktiivi-
nen edistaminen (Helsinki, Espoo, Van-
taa)

4, Saannolliset tilannepalaverit operaat-
toreiden kanssa (Helsinki & Espoo)

5. Yhteiskaivun lisadminen kustannus-
ohjauksella (Espoo)

6. Yhteiskaivuun tehostaminen kaupun-
kijohtoisen koordinaation kautta (Van-
taa)

7. Tiukka ennakkovalvontamalli ja tarkat
sijoitussopimukset (Helsinki)

"Vastuullisuuspisteytys on suunnitteilla’

Tilaajan taustatarkistukset

helpottuivat

INFRA ry on siirtdnyt 1.10.2025 alkaen vajaa 1500 jasen-

yritystaan uuden Luotettava Kumppani -palvelun kayttajiksi.
Kyseessa on noin 140 euron vuotuinen lisdetu yritysta

kohden - ja merkittava investointi INFRA ry:lle.

Teksti: Kaisa Salminen Kuva: Vastuu Group

Paivityksen taustalla on se, ettd vanha
tilaajavastuuraportti alkoi jaada jalkeen
tilaajien ja hankintaorganisaatioiden
vaatimuksista. Lisdksi osa jdsenista oli
pddtynyt vahingossa laajempaan palve-
luun, koska vanhan version tietoja oli
vaikea l0ytaa.

Uusi versio kokoaa saman raportin
alle seka perinteiset tilaajavastuutiedot
ettd aiempaa syvallisemman analyysin
yrityksen kokonaistilanteesta, kun vanha
perusversio keskittyi pddosin tilaajavas-
tuutietoihin - kuten vero- ja elakemak-
sutietoihin.

— Suurin hyoty on se, ettd tilaaja tai
yhteistyokumppani saa yhdella rapor-
tilla kokonaiskuvan yrityksen taloudel-
lisesta tilanteesta, vastuuhenkiloista,
pakotteista, sertifikaateista ja vastuulli-
suuden eri osa-alueista. Tima helpottaa
tarjouspyyntoihin vastaamista ja tilaa-
jien taustatarkistuksia, INFRA ry:n vara-
toimitusjohtaja Kari Muhonen toteaa.

- Vaikka palvelu ei suoranaisesti Kitke
harmaata taloutta, se vahvistaa lapina-
kyvyyttd ja antaa tilaajalle mahdollisuu-
den arvioida toimittajan riskeja koko-
naisvaltaisesti.

Etuna on myo6s kayton mukavuus. Kun
kaikki tieto on saatavilla yhdestd naky-
mastd, sddstyy aikaa ja valtytddn virheilta
verrattuna tilanteeseen, jossa tiedot jou-
dutaan hakemaan useista eri ldhteistd.

INFRA ry:n jasenet saavat uuden pal-
velun osana jdsenyyttddn, eikd heilta
peritd erillista maksua Vastuu Groupille.
Muissa tapauksissa palvelun hinta olisi
300 euroa vuodessa. Myos vanha perus-
versio tarjottiin jasenetuna, jonka arvo
oli 160 euroa.

Tavoitteena kattaa koko
ESG-viitekehys
Tiedot paivittyvat jatkossa viranomais-
ja muista tietoldhteista reaaliajassa
ilman katvejaksoja. Lisdksi jdsenet voi-
vat tdydentdad raporttia omilla vastuulli-
suus- ja laatuasiakirjoillaan.

Vastuu Groupin mukaan uusi versio

Fakta

Uudistettu Luotettava
Kumppani, keskeiset edut

Laajempi sisalto: Perinteisen tilaaja-
vastuuraportin lisaksi mukana mm.
taloudellinen tilannekuva, vastuuhen-
kilot, mahdolliset riskisignaalit, sertifi-
kaatit seka tyoturvallisuus-, laatu- ja
ympdristovastuut.

Reaaliaikaisuus: Laaja sisalto on haet-
tavissa automaattisesti viranomais-ja
rekisterildhteista ilman viiveitd. Mukana

on rakennettu laajennettavaksi erityi-
sesti vastuullisuuden osalta. Tavoitteena
on kattaa koko ESG-viitekehys ja tuottaa
yrityksille seka tilaajille vertailukelpoista
ja pitkalti automaattisesti kerdttyd dataa.

- Ensimmainen vaihe on saada yri-
tykset raportoimaan vastuullisuudes-
taan. Seuraavaksi vastuullisuustietoja
validoidaan auditointeja tekevien orga-
nisaatioiden kautta, ja pitkalla aikava-
lilld tavoitteena on automatisoitu, val-
miiksi todennettu tietomalli. Ndin vas-
tuullisuus muuttuu viherkiillotuksesta
mitattavaksi toiminnaksi, operatiivinen
johtaja Johannes Alback Vastuu Grou-
pista visioi.

Vastuullisuuspisteytys on myos suun-
nitteilla, kunhan kriteerit voidaan tehda
lapindkyviksi ja yndenmukaisiksi. Tama
palvelisi erityisesti julkisia hankintoja,
joissa vastuullisuuden rooli kasvaa jat-
kuvasti - ja joissa Luotettava Kumppani
-raportti nakyy jo nyt suoraan esimer-
kiksi Cloudia-jarjestelmdn kautta.

Muhonen kehottaa lopuksi jasenyri-
tyksid tdyttamaddn tiedot, koska vastuul-
lisuus- ja sertifikaattikentdt vaativat yri-
tyksen omia pdivityksia.

— Palvelussa on kdytettavissa live chat,
jota on kiitelty, koska apua antaa oikea
asiantuntija, ei tekodly. Tarvittaessa asia-
kaspalveluumme voi ottaa yhteytta myos
puhelimitse tai sahkopostilla, Alback
tdydentdd. @

mm. taloustiedot, luottoluokitus, mak-

suviiveet, verovelka- ja perintdtiedot.

Vastuullisuus ja ESG: Yritys voi rapor-
toida omista vastuullisuustoimistaan,

littdd dokumentteja ja tdydentaa pro-

fiiliaan. Nama tiedot kasvattavat roo-

liaan hankinnoissa.

Parempi riskien tunnistus: Palvelu
muodostaa kokonaiskuvan useista lah-

. teistd - mikd auttaa havaitsemaan vaa-

ranmerkkeja aikaisemmin kuin pelkka
tilinpdatos.

INFRA Uusimaa | 5



Mikko Suikki: "Urakoitsijat ovat alkaneet nayttaa ylpeina, mita tekevat hyvin.”

Katutyomaista
tuli kaupunkilaisten
kumppaneita

Helsingin katutyomaat ovat muuttuneet kymmenessa vuodessa
merkittavasti: suunnittelu on tarkentunut, urakkamallit kehitty-
neet ja viestintd noussut uudelle tasolle. Muutosta ovat vauhdit-
taneet seka Helsingin kaupungin maaratietoinen kehittamistyo
etta katutyomaakilpailu, joka on pakottanut katsomaan tyomaita
uudesta, kadunkulkijan nakokulmasta.

Teksti: Kaisa Salminen
Kuva: Katutyomaa -kilpailun raati

Helsingin kaupungin projektinjohtaja Mikko
Suikki kaupunkiympariston toimialasta
(KYMP) tiivistdd muutoksen lahtékohdat
seuraavasti:

- Viimeisen kymmenen vuoden aikana
urakkamallit ovat kehittyneet yhteistyon
suuntaan. Allianssit ja projektinjohtomal-
lit ovat tuoneet tilaajan ja urakoitsijan 1a-
hemmaksi toisiaan, jolloin ratkaisuja ke-
hitetddn yhdessd. Kun tdhdn lisdtddn katu-
tydmaakilpailun opit, on syntynyt aivan uu-
denlainen tapa tehda katuty6td, han sanoo.

Kilpailu kdynnistyi tutkimushankkeesta,
jossa selvitettiin, miten kaupunkien arkea
hdiritsevid tydmaahaittoja voitaisiin vahen-
tad. Taustalla oli jopa kaupunginjohtajan
turhautuminen: miksi haittoja syntyy niin
paljon? Selvityksen pohjalta valittiin vuo-
sien aikana toteutuneista toimenpiteistd
arviolta 40 - ja kilpailu pddtettiin ottaa kdyt-
t6Oon ndiden edistamiseksi.

Kéyttija keskioon tyomailla

Katutydmaakilpailu kiihdytti muutosta.
Vaikka kilpailu on ollut kdynnissa vasta viisi
vuotta, se on onnistunut tuomaan kdytdn-
non tasolle monia teemoja, joista aiemmin
vain puhuttiin: selked opastus, esteettdmyys,
kayttdjalahtoisyys ja avoin viestinta.

- Kilpailu on nostanut esiin ihan konk-
reettisia esimerkkeja. Urakoitsijat ovat alka-
neet ndyttdd ylpeind, mitd tekevdt hyvin. Se
on iso kulttuurimuutos, Suikki sanoo.

Koska kilpailun suunnitteluun tarvittiin
my0s palvelumuotoilun osaamista, Ram-
bollin Head of Service Design Aino Menso-
nen tuli mukaan tuomaan kayttijdlahtdisen
linssin.

Kilpailun raati koostuu rakennusalan am-
mattilaisista, tilaajista, kaupungin toimi-
joista ja esteettomyyden asiantuntijoista.
He arvioivat kdynneilldan sitd, kuinka toi-
miviksi tydmaa on onnistunut tekemddn
tydmaajdrjestelyt, opastukset ja vdliaikaiset
kulkureitit erilaisia kadunkayttajia var-
ten. Raadin toimintaa koordinoi Ramboll.

- Meidén tehtdvimme ei ole arvioida tyo-
tekniikkaa vaan sitd, miten kulkija kokee
reitin. Emme tee auditointia ja etsi puut-
teita, vaan pyrimme lytdimaan onnistumi-
sia, nokkelia turvallisia ratkaisuja, joita voisi
vield opiksi muille tydmaille. Se oli suuri
nakokulman muutos, Mensonen sanoo.

Esteettomyysratkaisut ovat parantuneet
Mensosen mukaan viidessd vuodessa niin
paljon, ettd niitd ei endd valttamatta tarvitse
ohjeistaa. Myos ndkévammaisten tarpeet on
otettu paremmin huomioon, ja tydmailla
tiedetddn jo itse ilmoittaa, jos kohteelle ei
voi mennd ilman saattajaa.
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— Suurin muutos on se, ettd etenkin es-
teettdmyyteen ja opastukseen kiinnitetddn
tdnd pdivind enemmadn huomiota, INFRA
Uudenmaan toiminnanjohtaja ja raadin ja-
sen Panu Tuominen arvioi.

Mensosen mielesta taas viestintd on ehka
selkein edistysaskel.

— Kun kulkija ymmartdd, miksi tyo teh-
dddn, turhautuminen vahenee. On ollut hie-
noa ndhdi, ettd useat toimijat ovat alkaneet
kehittid viestintdkonsepteja omiin tydmai-
hinsa, hdn arvioi.

- Tilaajan asettamat vaatimukset on ny-
kyisin porrastettu hankkeen koon mu-
kaan, ja ennakkoviestintd on noussut kes-
keiseksi keinoksi vahentda hairiditd. Kun
ihmiset tietavat ajoissa tydmaasta, he hyvak-
syvat sen helpommin. Yllitykset drsyttavat
eniten. Viestinnalld pystytddn valttimdan
iso maddra palautetta, Suikki tdydentda.

Oikea asenne ei maksa mitdan
Vaikka suunnitelmatkin ovat kehittyneet,

— Hyvd suunnitelma ei riitd, jos kukaan
ei seuraa sitd. Voittajatydmailla ndkee aidon
halun tehdd paremmin. Asenne on ratkai-
seva, Suikki sanoo.

— Voittajatydmaata ei ole ilman oikeaa
asennetta. Se ndkyy opastuksessa, kulkijan
huomioimisessa ja kekselidisyydessd. Kil-
pailu tekee nakyvdksi sen, miten hyvaa katu-
tyotd parhaimmillaan tehdddn - ja se muut-
taa koko alaa, Mensonen kiteyttdd.

Motivaatiosta kertoo esimerkki tydmaas-
ta, joka kunniamaininnan saatuaan paatti
voittaa kilpailun seuraavana vuonna - ja
my0s voitti.

Tuominen on huomannut, ettd voittaja-
tydmaan asenteen tunnistaa jo tydmaata
lahestyttdessa: yleisvaikutelma, kamppei-
den kunto ja selkedt kulkureitit paljastavat
paljon. Homman viimeistelee tydmaan tyon-
johdon asenne ja halu kuunnella raadin aja-
tuksia sekd mahdollisia kehittdmisideoita.

— Niin kliseistd kuin siitd onkin jankut-
taa, kaikkien tydmaiden kannattaisi ottaa
heti kdyttoon oikea asenne. Ei maksa mitddn,
mutta tuottaa hyvdd. Pienetkin asiat voi
tehda hyvin — vaikka kaivuutyd kestdisi vain
tunnin, asiansa osaava urakoitsija hoitaa sii-
ndkin aidat paikalleen.

Pienet tydmaat seuraavat perissi

Koska iso osa tydmaista on pienid, niiden
kehittiminen on koettu erityisen tarkedksi.
Suikin mukaan noin 8o prosenttia kaivulu-
vista koskee pienid toimijoita ja lyhyita tyo-
maita. Haasteita lisad se, ettd katutydmaa-
toistd vain noin 17-18 prosenttia on KYMPin
alaisia t6itd, ja suurin osa toistd jakautuu
HSY:lle, Helenille, kuituoperaattoreille ja
esimerkiksi taloyhtioille.

- Tama kokonaisuus on se, mika kaupun-
kilaisen hermoja koettelee. Siksi yhtendiset
pelisdannot ja koulutus ovat ratkaisevia,
Suikki pohtii.

Kaupunki onkin panostanut urakoitsijoi-
den koulutuksiin ja tybmaaoppaan kehitta-
miseen. Myyrantyd, kuten Suikki sitd kuvaa,
alkaa ndkya vahitellen kaikenkokoisilla tyo-
mailla. My®s valvontaa on yhtendistetty.

- Kun valvojat tietdvdt, mikd on urakassa
olennaista, haittoja syntyy vihemman.

Jatkossa kehitystarvetta nahdaan juuri
kuituoperaattoreiden pienilld tydmailla.
Taustalla on usein se, ettd organisaatiot ovat
kevyitd ja resurssit rajallisia.

— Katutyomaakilpailun oppeja pitdisi
viedd operaattoreillekin. Kehitys ei ndy
yhdessa y0ssd, mutta kumpikin osapuoli —

Katutydmaakilpailun oppeja toivottaisiin vie-
tavan myos kuitutydmaille. Kuvassa Helsingin
Vuoden katutydmaa 2025 -palkinnon voittanut
GRK:n Jatkdsaaren kannaksen sillan ja Jitkdsaa-
renlaiturin tydmaa. Se sijaitsi vilkkaasti liiken-
ndidyssa ja haastavassa pullonkaulassa, mut-

ta turvallinen ja sujuva kulku oli onnistuttu var-
mistamaan poikkeuksellisen hyvin.

kaupunki ja operaattorit — ovat tunnistaneet,
ettd haittoja voidaan vdhentdd paremmalla
viestinndlld ja yhdenmukaisilla toimintata-
voilla, Mensonen pohtii.

- Lopulta kyse on haittojen vihentami-
sestd ja tyOn arvon tekemisestd nakyvaksi,
Suikki kiteyttdd.Kilpailun parhaat kdytan-
ndt on tuotu osaksi urakka-asiakirjoja, ja
malli on laajentunut tdnd vuonna myos
Espooseen. Kiinnostusta on muuallakin Suo-
messa. ®



Tayden palvelun

konevuokraamo

Tarjoamme monipuoliset ratkaisut infrarakentamiseen

o Kattava kone- ja laitevalikoima, nopea saatavuus
e Liikenteenohjauspalvelu ja liikenteenohjauskalusto
o WC-tilat ja tyhjennyspalvelu (pdakaupunkiseudulla)

Ota yhteytta

Jukka Mansikka

+358 400 400 838
jukka.mansikka@cramo.com
www.cramo.fi
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Rauno Heikkila: "Tekoéaly ja robotiikka eivat vie tydpaikkoja, ne muuttavat niita.”

Kaivukone osoittautui Maxpo-messujen
demossa koko parven dlykkdaimmaksi: se
pystyi seuraamaan suunniteltua kaivulin-
jaa ja sddtdmaan kauhan liikkeita maape-
ran mukaan ldhes ilman ihmisen apua.

ROAD SHow
TUOTANTO

LOGISTIIKKA-ALAN
AMMATTILAISIA

Tulevaisuuden tyomaa

rakentuu tekoalyn, automaation ja ihmisen yhteistyoll

Tulevaisuuden tyomailla koneet oppivat, tekodly ohjaa ja ihminen valvoo. Mutta vaikka
teknologia kehittyy, tyomaiden tulevaisuus on edelleen vahvasti ihmisen kasissa.

Teksti ja kuvat: Kaisa Salminen

- Koneohjauksen myo6td infratydmaille syn-
tyi uusia rooleja, kuten tietomallikoordi-
naattorit. Kun tydmaiden ja koneiden auto-
maatio lisddntyy, syntyy varmasti uusia am-
mattiryhmia, joiden tehtdvdand on automa-
tisoida prosesseja, suunnitella tydnkulkuja
javastata lopulta tydmaan kokonaisuudesta
ja tuotetusta laadusta, INFRA ry:n johtava
asiantuntija Nina Raitanen toteaa.

- Thmistd tarvitaan edelleen suunnittele-
maan ja toimimaan vuorovaikutuksessa,
hdn korostaa.

Infra-alan murrosta on pdissyt seuraa-
maan ldheltd Oulun yliopiston koneteknii-
kan professori Rauno Heikkild, joka on tut-

kinut tydkoneiden automaatiota yli 25 vuotta
—ja nyt kehitys on siirtynyt vaiheeseen, jossa
tulevaisuuden tydmaa alkaa hahmottua
konkreettisesti.

- Olemme samassa tilanteessa kuin 2000-
luvun alussa, kun koneohjaus tuli ensimmadi-
sen kerran kdyttoon. Nyt siirrymme tutki-
muksessa etdohjaukseen ja tekodlyyn perus-
tuvaan parviohjaukseen, jossa useat koneet
toimivat yhteisty0ssa, Heikkila kertoo.

Tulevaisuuden tydmaalla kuljettaja ei valt-
tamadttd istu koneen hytissd, vaan ohjaus-
keskuksessa. Hin seuraa useiden tyokonei-
den toimintaa reaaliaikaisesti ja puuttuu
vain tarvittaessa.

- Voimme jo nyt ohjata tydkoneita toiselta
puolelta maailmaa. Teknologiayritysten teke-

Maxpo naytti vahvuudet ja kipupisteet

Maxpo 2025 tarjosi mahdollisuuden nahda vdlahdyksia tulevaisuuden tyémaasta. Hiekka
pollysi, yleisd seurasi vierestd, ja automaation avulla ohjatut koneet tekivat parhaansa suo-

riutuakseen simuloidusta tydmaasta.

Tulokset olivat lupaavia, mutta kehitystydtakin riittad. Kaivukone osoittautui koko parven
dlykkdimmaksi: se pystyi seuraamaan suunniteltua kaivulinjaa ja saatamaan kauhan liik-
keitd maaperdan mukaan ldahes ilman ihmisen apua. Puskutraktori ja tiivistyskone pysyivat
hyvin rytmissd, mutta datayhteyksien viiveet aiheuttivat hetkittdisia pysahdyksia.

- Koneet selviytyivat hyvin, vaikka olosuhteet eivdt olleet helpot. Messuympadristssa ver-
kon kuormitus on suuri. Siitd huolimatta koneet tekivat tyénsa ilman virheita tai vaaratilan-
teita, professori Rauno Heikkild Oulun yliopistosta toteaa.

My0s 5G-etdohjauksen luotettavuus yllatti positiivisesti. Kuljettajat operoivat koneita yhta
aikaa etdohjauspisteesta - ja viiveet jdivdt sekunnin murto-osaan. Messutapahtumassa
demojen turvallisuutta valvoi hataseis-painikkeella varusteltu ihminen.

Suurin haaste oli koneiden vdlinen koordinaatio. Parviohjauksen perusideaa - koneiden

keskindista vuorovaikutusta ilman keskitettyda komentoa - ei saatu toimimaan messuolosuh-

teissa, mutta Heikkildn mukaan senkin onnistuminen on vain ajan kysymys.
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missa kokeiluissa pydrakuormaajaa on ajettu
Tokiosta ja Dallasista kdsin Oulussa. Kaytto-
liittymadt ovat kehittyneet niin pitkille, etta
ndkyvyys ja hallinta ovat jopa parempia kuin
koneen sisdltd, Heikkild toteaa.

tThmisen rooli ei katoa

Rakennusala tarvitsee yhd enemman osaa-
jia, jotka pystyvat yhdistamddn sekd kdytan-
non kokemuksen ettd teknologisen ymmar-
ryksen, ja ovat valmiita kehittdmddn osaa-
mistaan. Tama on Heikkilan mukaan suuri
mahdollisuus nuorille, jotka uskaltavat tart-
tua uuteen.

Automaation lisddntyessd tydmaa muut-
tuu myo6s Raitasen mukaan kokonaisuuk-
sien hallinnaksi.

— Etdaohjauksessa ihminen on edelleen
koneen ohjaimissa, vaikka hdn ei istuisi ty6-
maalla koneen hytissd. Yksittdisid koneita
voidaan muuntaa automaattisiksi tai etaoh-
jattaviksi, mutta suurimmat hyodyt saavu-
tetaan vasta, kun koko ty0maan prosessit
optimoidaan uuden toimintatavan mukai-
siksi. Tdhan muutokseen tarvitaan ihmista
- suunnittelemaan, tekemdaan pddatoksia ja
valvomaan kokonaisuutta, han pohtii.

Tama muuttaa myos osaamisvaatimuksia.

- Kaikissa muutostilanteissa tarkeintd on
uteliaisuus ja halu kokeilla uusia teknolo-
gioita ja toimintatapoja. Yritykset lahtevait
kehitykseen mukaan eri tahtiin, mutta lopulta
korostuvat samat taidot: teknologian ymmar-
tdminen, tietomallien ja datan hallinta sekd
kyky tyoskennelld monialaisissa tiimeissa.

Koulutuksen on vastattava muutokseen,
ja my0s Raitanen korostaa yhteistyota.

— Uudet sisallot voidaan sisallyttad kou-

Messutapahtumassa demaejen turvalli AV

voi hitaseis-painikkeella varusteluﬁturvamles, '

DI Juha-Pekka Teeriaho (kuvassa asemmalla)
@

©



lutukseen ilman suuria rakenteellisia muu-
toksia. Tarkeintd on aloittaa yhteistyo0 laite-
valmistajien ja oppilaitosten kanssa mah-
dollisimman varhain, jotta uutta teknologiaa
saadaan opetukseen.

Tyomaa ilman kuljettajaa?
Ei endd utopiaa

Heikkildn vetimd SWARM-tutkimusprojekti
Oulun yliopistossa on tutkinut jarjestelmid,
joissa useat tydkoneet voivat toimia yhdessd
hajautetusti, ilman keskitettya ohjausta. Par-
viohjauksen avulla koneet voivat jakaa tie-
toa reaaliajassa, optimoida tydvaiheiden
synkronoinnin ja vahentia virheita.

Lokakuun lopussa Oulussa suoritettiin
hankkeen padtdskoeajo, jossa koneet pys-
tyivat liikkumaan ja tekemddn tyénsa synk-
ronoidusti automaation ohjaamina - ihmi-
sen valvonnassa, mutta ilman kuljettajia.
Koeajo suoritettiin Ouluzone-testialueella.

- Teknologisesti olemme sovelluskehi-
tyksen kynnykselld. Se, milloin teollisuus
ottaa nima kayttdéon, riippuu enemmadn
taloudellisista ja kdytannon ratkaisuista kuin
tekniikasta, Heikkild sanoo.

Jo nyt Norjassa toimii louhintatyémaa,
jossa dumpperit kulkevat tdysin autonomi-
sesti ilman ihmiskuljettajia. Japanissa on
rakennettu suuria maapatorakenteita robot-
tiparvien avulla.

Turvallisuus ja ymparisto edella

Autonomiset koneet tuovat myos uusia tur-
vallisuusratkaisuja. Ne on varustettu sekd
sensoreilla, kameroilla ettd laserkeilaimilla,
jotka estavdt tormadyksid ja parantavat tyo-
maan turvallisuutta.

- Seuraavaksi siirrymme tekodlyavustei-
siin kameroihin, jotka poistavat lumisateen
ja sumun ndakymista etdohjauksessa. Se
parantaa ndkyvyyttd ja vihentdd virheiden
riskid, Heikkild kertoo.

Ympariston nakokulmasta kehitys on yhtd
lupaavaa. Tekodly optimoi koneiden liikkeet
ja materiaalivirrat, mika vahentda polttoai-
neenkulutusta ja padstdjd. Ruotsalaisissa
tutkimuksissa on havaittu, ettd oikein synk-
ronoidulla tydmaalla voidaan sddstdd jopa
40 prosenttia materiaalikuljetusten poltto-
aineesta.

Raitasen mukaan Suomella on hyvit edel-
lytykset toimia automaation ja kestavan inf-
rarakentamisen edelldkivijana.

— Meilld on vahvaa tutkimusosaamista ja
vaihtelevat sddolosuhteet tarjoavat haasta-
van testialustan. Jos jarjestelmat saadaan
toimimaan pohjoisen oloissa, ne toimivat
varmasti myos muualla.

Koulutus seuraa kehitystia

Oulun seudun ammattiopisto (OSAO) ja
Oulun yliopisto kehittavdt yhdessd etaoh-
jauksen ja automaation koulutusta. Opiske-
lijat padsevat harjoittelemaan aidossa ympa-
ristéssd Ouluzonen testikeskuksessa.

—On tarkedd, ettd nuoret padsevdt jo opis-
keluaikana kokeilemaan tulevaisuuden tyo-
tapoja. Simulaattorit ja oikeat tydkoneet kul-
kevat rinnakkain — opiskelijat voivat testata
sekd manuaalista ettd etdohjattua tyosken-
telyd, Heikkild kertoo.

Hanen mukaansa tulevaisuuden tydmaa
ei ole vain koneiden hallitsema, vaan koko-
naisuus, jossa teknologia tukee ihmista.

- Tekodly ja robotiikka eivit vie tyOpaik-
koja, ne muuttavat niitd. Me ihmiset olemme
edelleen tydmaan aivot. Teknologia tekee
tyon turvallisemmaksi ja antaa meille mah-
dollisuuden keskittyd siihen, missd olemme
parhaita — ongelmanratkaisuun ja paatok-
sentekoon, hin summaa. ®

Sami Thil: "Tarjouslaskenta on suurimpia haasteita alalla.”

Louhintayritys teki huiman kasvuloikan

Pari vuotta sitten perustettu Louhinta Legioona on kasvanut
nopeasti liki keskisuurten yritysten kokoluokkaan. Yhtion
ydinosaamista on kaupunkilouhinta.

Teksti ja kuva: Kaisa Salminen

HUSin uuden lastensairaalan kyl-
jessa poravaunu lyo pultteja irti-
porattuun kallioseindmaan vanhan
betonitunnelin kyljessi — sen, jonka
kautta sairaalan henkilokunta ja tavarat
liikkuvat maan alla. Kyseessd on YIT:n tyo-
maa Helsingin Meilahdessa, missa Lou-
hinta Legioona tekee aliurakkaa Kreatelle.
Tyomaalle nousee tulevaisuudessa Sal-
via-rakennus, johon sijoittuvat muun
muassa sairaala-apteekki ja keskuskeittio.

Tydmaalla on jouduttu tekemddn pal-
jon tarkkuuslouhintoja ja hydraulikiilauk-
sia, koska sairaalan toiminnot pyorivat vie-
ressd normaalisti, ja tarindherkat laitteis-
tot joudutaan sammuttamaan rajaytysten
ajaksi. Juuri varovaiset louhinnat ja muut
erikoislouhinnat ovat Louhinta Legioonan
erikoisalaa.

— Kiirettd on pitanyt koko vuoden, mutta
olen alusta asti pyrkinyt automatisoimaan
prosesseja — muun muassa sahkoiset tun-
tikirjaukset ja taloushallinnon — mahdol-
lisimman pitkalle, jotta arki sujuisi tehok-
kaasti, toimitusjohtaja Sami Thil kertoo.

— Urakat ovat ldahes poikkeuksetta yksik-
kohintaisia ja menevat sille, joka pystyy
tarjoamaan edullisimmin. On mietittava
jatkuvasti, miten asiat voi tehda fiksum-
min ja tehokkaammin, mutta turvallisuus
huomioiden. Muuten uusia keikkoja ei
tule. Tarjouslaskenta, ostolaskut, myynti-
laskut, reskontrat, taloushallinto... seuraan
niitd kaikkia hyvin tiiviisti.

Tarjouslaskenta on Thilin mielesta yksi
suurimmista haasteista alalla, koska tar-

jouspyyntojen epatarkkuus voi joh-
taa suuriin tulkintaeroihin.
— Turvallisuus maksaa, ja sen-
kin pitdisi ndkyd tarjousvertailus-
sa. Yhdenvertaiset tarjouspyynnot
ja selkedt speksit helpottaisivat koko
alaa, han korostaa.

Viidennen polven louhija

Varkaudessa kasvanut Thil on viidennen
polven louhintayrittdjd, ja kertoo ldhte-
neensd jo nuorena koululomien ajaksi
isdnsd mukaan Eteld-Suomeen reissutoi-
hin. Kun yritys myytiin Kreatelle, Sami siir-
tyi mukana.

Han kertoo suorittaneensa porari-pa-
nostaja-koulutuksen, ja uudelleenkoulut-
tautuneensa tyoteknikoksi. Lisdksi on yli-
panostajan ja rdjahdystydmaan vastuuhen-
kilon patevyydet.

— Valmistuttuani oppisopimuksella lah-
din kokeilemaan siipidni yrittdjdng, ja tar-
josin konsulttipalveluna tydnjohtoa, pro-
jektinjohtoa, seka ostojohtajan palveluita
alan keskeisille toimijoille. Vuoden 2024
syksylld aloin tosissaan kasvattaa Louhinta
Legioonaa, jonka olin perustanut vuotta
aiemmin, han kuvaa urapolkuaan.

Kaupunkilouhinta on Louhintalegioo-
nan ydinosaamista, mutta palveluvali-
koima ulottuu pienistd saneerauskiilauk-
sista massalouhintaan. Kaiken kaikkiaan
tyOmaita on kdynnissa seitsemadn, ja Thil
valvoo itse kahta Eteld-Suomessa sijaitse-
vaa datakeskusty®maata. Lisdksi on paljon
pienia kohteita.

- Henkildstdmme on nuoresta idstdan
huolimatta jo kartuttanut osaamista alan

Peramiehesta kartoittajaksi

Kolmannen polven infra-yrittaja

Teemu Kytoaho vaihtoi kaivu-

koneen peramiehen tyot 16 vuoden jalkeen kartoittajan tehta-
viin. Tekoaly tehostaa mittaustyotd, mutta edelleen kokemus ja
yhteistyokyky ovat valttia, kun ratkotaan eteen tulevia ongelmia.

Teksti: Kaisa Salminen Kuva: TGP Infra

Miten paddyit infra-alalle?

Olen nyt kolmannessa polvessa inf-
ra-alan yrittdja. Taitaa kulkea suvussa
tamad halu tehdd itselleen toitd. Aluksi tyol-
listin itseni ja kaivukoneen kuljettajan,
mutta halusin vahdn vaihtaa tydnkuvaani
ja hankkia kartoittajan tutkinnon.

Sain kartoittajan paperit kiteen kesalla
samoihin aikoihin, kun tein oppisopimuk-
sella Mannerheimintien ratikan mittauksia
VM Suomalaisen tydmaalla NRC:n palveluk-
sessa. Vahdn aikaa oli hiljaista ja mietin, etta
saako tissad toitd, mutta sitten tarppasi — siitd
asti on painettu Marttilan Maanrakennuk-
sella t6itd niin paljon kuin vaan ehtii.

Mitd yrityksesi TPG Infra tekee?

Tarjoan talla hetkelld l1dhinnd infra-alan
mittauksia, mutta osaamista 16ytyy myos
ratapuolelle ja rakennuspuolelle.

Mittausala menee eteenpdin
hurjaa vauhtia. Tekoaly alkaa olla
arkipdivdd meiddnkin alallamme.
Uudet takymetrit hyddyntavat

tekodlyd, ja ilmakuvauksessa seka
tietokonemallinnuksessa hyddynnetdan
myos tekodlyn apua.

Nakisin, ettd uudet tekodlyd hyddynta-
vdt takymetrit — yhdistettynad kallistuksen
korjaavaan sauvaan — nopeuttavat ja paran-
tavat mittaustyon tehokkuutta, seka paran-
tavat kustannustehokkuutta asiakkaille.

Millainen on tyopaivisi?
Koskaan ei ole samanlaista tydmaata tai
-pdivad edellisen kanssa. Aina 16ytyy uusia
ongelmia ja haasteita, mutta vanhat koke-
mukset ja yhteistyd muiden tydmaan osa-
puolten kanssa auttavat 16ytimdan niihin
ratkaisut.

Pienena yrittdjand yleensa helpommin
16ytaa toitd isojen toimijoiden aliurakoit-
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- Yhdenvertaiset tarjouspyynnot ja selkedt
speksit helpottaisivat koko alaa, Sami Thil
Louhinta Legioonasta korostaa.

toissd. Myos vanhat verkostot ovat raken-
taneet luottamusta. Pyrimme palvelemaan
nopeasti, han listaa kilpailukeinoja.

Liikevaihdon hdn arvioi tdnd vuonna
kasvavan noin 9 miljoonaan euroon viime
vuoden 1,3 miljoonasta. Tyontekijamaddra
on kasvanut kahteenkymmeneen, eli se on
kymmenkertaistunut vuodessa.

Tavoitteena on jatkaa tulevaisuudessa-
kin kasvua, mutta Thil toivoo voivansa
parin vuoden pddstd keskittyd enemmadn
sekd alan ettd oman yrityksensa kehitta-
miseen kdytannon kenttatyon rinnalla.

INFRA Uudenmaan jdasenyydeltd han
odottaa ennen kaikkea verkostoitumis-
mahdollisuuksia.

- Olen suhteellisen uusi yrittdjd padakau-
punkiseudulla, eikd kontakteja ole ehtinyt
juuri kertya pieniin ja keskisuuriin maa-
rakentajiin. Olisi tarkedd tutustua muihin
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- Tekodly alkaa olla arkipdivaa meidankin alal-
lamme, Teemu Kytéaho TGP Infrasta pohtii.

sijana. Viiden vuoden pddsta nakisin, ettd
yrityksessani olisi jo 5-10 tyontekijda —
itseni lisdksi - ja ettd palvelisimme Uuden-
maan alueella kattavasti infra-alan toimi-
joita.

Miten lataat akkujasi?

Kylla hyva kunto on perusta siihen, etta
jaksaa fyysisesti ja henkisesti sekd tdissd
ettd elamdssa. Kaikenlainen liikunta kel-
paa, mutta yleisimmat harrastukseni ovat
kuntosali, uinti ja kesdisin frisbeegolfin
pelaaminen. Hyvin saa nollattua paan, jos
jaa jokin tydasia pyorimddn mieleen - ja
valilld se ratkaisukin ongelmaan l6ytyy
harrastusten kautta. ®
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Mita kuuluu tydmaalle?

”Sekalaisia maarakennustdita
on ollut tana vuonna riittavasti”,
Kari Vaittinen sanoo. Kuva Schwenk

Betonin asemalta Tuusulassa.

Roland Noopila ja hdnen poikansa

”Maailmantilanteeseen

nahden menee ihan hyvin”,

poraustdissa. Kaltevuus- ja syvyysmittarit
auttavat varmistamaan, etta jokainen

reikda menee oikeaan kohtaan.

Ammattiylpeys kantaa
haastavassakin suhdanteessa

NAitko uusmaalaisen infrarakentajan tyon aaressa? Louhimassa metroradan varressa tai kuskaa-
massa multakuormaa? Ahkerasti tyossd, aina uurastamassa? Totta vai ei? Annetaan tekijan kertoa.

Teksti: Kaisa Salminen

Osoite: Vuohikkaantie 108, Tuusula
9.10. klo 16.05

Puhelimessa: Toimitusjohtaja Kari Vaitti-
nen, Tuusulan Maansiirto Oy.

Ehditko puhua? Palasin juuri valmisbetoni-
asemalta ja odottelen putkimiestd. Puhumi-
nen kdy vaikka heti.

Oliko betoniasemalla vilskettd? Kylld, beto-
niautoja haki kuormia jatkuvasti. Teen Sch-
wenk Betonin asemalla tuntiveloituksella
erilaisia kaivukonet6ita. Talld hetkelld raken-
namme sinne betonipalikoista suoja-aitaa
hiekanvarastointialueen ympadrille verkkoai-
dan suojaksi. Taman tydmaan teen Vaitti-
sen Maansiirto Oy:n nimissa.

Miten vuosi on rullannut? Sekalaisia maara-
kennust6itd on ollut riittavasti; paddsaantoi-
sesti omakotitalojen pohjatéitd ja mullan
myyntid Keski-Uudenmaan alueelle.

Onko jotain ajankohtaista meneilldan? Ei
mitddn tavanomaisesta poikkeavaa, seuraa-
vana on edessa koneiden huoltot6itd. Teem-
me ne padosin itse.

Onko AdBlue aiheuttanut ongelmia? Kalus-
toomme kuuluu pyora- ja tela-alustaisia kai-
vukoneita sekd pari dumpperia. Ne eivit ole
niin uusia, ettd AdBlue aiheuttaisi ongelmia.
Keikkaluontoisissa tdissd nykyiset koneet
riittavat hyvin.

Harrastat vanhoja koneita? Kylld. Vapaa-
ajan harrastuksiini kuuluu vanhojen maa-
rakennuskoneiden sdilyttiminen ja kun-
nossapito sekd Teijo Skytdn johdolla Max-
po-messuilla tehtdvdt kone-esittelyt ja ndy-
tokset.

Jo yli 50 vuotta kaivukoneen puikoissa, onko
jokin keikka jaanyt erityisesti mieleen? Jir-
vien ruoppaukset ovat mielenkiintoisia.
Niitd olemme tehneet aikanaan jddn padlta
tai lautalta, olosuhteiden mukaan. Myohem-
min kdytimme omaa, vanhasta lossista muo-
kattua lauttaa.
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Mika on isoin tyotdsi ravistellut muutos vuo-
sien varrella? Tydmaiden vaatimukset ovat
kiristyneet, erityisesti kaupungeissa. Tand
pdivdna tarvitaan useita kursseja ja lupia
ennen kuin padsee portista sisddn. Osa van-
hoista asiakkaista on sen vuoksi jaanyt pois,
mutta uusia on tullut tilalle.

Mikd on mottosi? "Tyot tiytyy tehdd niin
huolellisesti, ettei jalkikdteen jia mitdan
lapioitavaa."

Haluaisitko Iahettad jotain terveisid INFRA
Uusimaa -yhdistykselle tai paattdjille?
Maankaatopaikkojen puute on ikuinen on-
gelma. Jos kunnilla ei ole omia 1djitysaluei-
ta, kuljetusmatkat pitenevat ja kustannuk-
set kasvavat. My0s pdastoistd ja kaluston
uusimisesta puhuminen on turhaa, jos mas-
sat pitdd vieda 40 kilometrin padhdn.
Kenelle soitan seuraavaksi? Soita Roland
Noopilalle.

Osoite: Nelostie, Iahelld Mikkelid
10.10. klo 14.00

Puhelimessa: Toimitusjohtaja Roland Noo-
pila, Louhintaurakointi Noopila Oy.
Ehditkd puhua? Tyot ovat talti viikolta pake-
tissa, ja olen ajamassa mokille. Ehdin nyt
hyvin puhua.

Kerrotko vdhan yrityksestdsi? Perheyrityk-
semme erikoisalana on louhinta. Teemme
toitd padasiassa pdakaupunkiseudulla, mutta
my6s muualla Uudenmaan alueella: talon-
pohjia, hallinpohjia ja kunnallistekniikkaa.
Parhaillaan poikani on kuitenkin Tammisaa-
ren keskustassa asti poraamassa 76 milli-
metrin reikid kiilaa varten - rdjayttaminen
ei ole sallittua keskelld kaupunkia.

Mika on tyonjako perheenjdsenten kesken?
Mind ja poika poraamme, ja vaimo hoitaa
toimiston sekd mittaukset takymetrilla tai
GPS-laitteistolla. Tarpeen mukaan kaikki
kolme osallistuvat tasa-arvoisesti panostus-
tydhon. Meilld on kaikilla ylipanostajan ja
rdjaytystyon vastuuhenkilon patevyydet.

Miten vuosi on rullannut, ja milta tulevai-
suus ndyttdd? Toita on riittinyt sen verran,
ettd tyytyvdinen on pakko olla - vaikka valilla
on huumorissa repimistd, ettd jaksaa.
Mika laittaa huumorin koetukselle? Pienra-
kentaminen on vahentynyt selvdsti, ja isot
infrayritykset vievat nyt my0s pienempia
urakoita, mika kiristaa kilpailua. Rijahdysai-
neiden hinnat ovat kaksinkertaistuneet
Ukrainan sodan alettua, ja polttoaineen sekd
poravaunujen hinnat nousseet merkitta-
vasti. Louhinnan hinnat ovat kuitenkin lahes
samalla tasolla kuin yli 20 vuotta sitten.
Miten konekanta on kehittynyt? Porausteho
on parantunut jonkin verran, ja koneisiin
on tullut kdytén mukavuutta lisdd, kuten
kaltevuus- ja syvyysmittarit, kauko-ohjauk-
set sekd melusuojatut vasarat. Yritykses-
sdamme on ollut tdysradio-ohjattuja poravau-
nuja jo vuodesta 2006 ldhtien.

Millaisena ndet tydkoneiden tulevaisuuden?
Suomessa etdohjaus on vield harvinaista pie-
nilld tydmailla, koska kalusto on kallista ja
tehokkuusvaatimukset korkeat, mutta tek-
nologia kehittyy jatkuvasti. Kauko-ohjaus on
jo parantanut merkittavasti turvallisuutta lou-
hinnassa, kun porari ei joudu olemaan vaa-
rallisen 1dhelld melua ja polyd. Tima on var-
masti tulevaisuutta muissakin tydkoneissa.
Mika on mottosi? Tyo pyritddn aina teke-
madn parhaalla mahdollisella tavalla.
Kenelle soitan seuraavaksi? Soita Jari Iso-
maelle.

Osoite: Mynttildntie, Espoo

10.11. klo 15.10

Puhelimessa: Tyonjohtaja Sami Isomaki, Jari
Isomdki Oy

Ehditkd puhua? Tyo6n alla on juuri katusa-
neerauksen viimeistely, mutta pystyn vahan
aikaa puhumaan.

Isdsi Jari Isomdki delegoi haastattelun si-
nulle? Pitdi paikkansa. Hin on nyt koko ajan
kiinni puhelimessa, koska vastaa siitd, ettd

Sami Isomaki sanoo.

tydmaan puhelinohjatut portit saadaan avat-
tua autoille.

Miten vuosi on rullannut? Than sopivasti on
toita ollut - ei litkaa, muttei lilan vahankaan.
Maailmantilanteeseen nahden menee ihan
hyvin. Joka pdivd on tyOntekijdt saaneet 1ah-
ted toihin.

Millaisella porukalla tdita tehddin? Is3,
mind ja veli Janne teemme kdytannossa
kaikkea, miti kaivukoneella voi tehdi. Aiti
hoitaa konttoripuolen. Perheen ulkopuoli-
sia tyontekijoitd on tdlld hetkelld kolme.
onko jotain ajankohtaista meneillddn? Ei
oikeastaan, vain normaalia tydarkea ja val-
mistautumista talveen. Lumikoneita on
huollettu ja jonkin verran on ollut padtei-
den ja jalkakdytdvien harjaustoitd. Olemme
tdllda hetkelld padasiassa isojen rakennus-
liikkeiden tydmailla aliurakoitsijoina.
Mika on mottosi? Tyo tehdddn kerralla ja
hyvin - riippumatta siitd, kuka tdstd firmasta
sen tekee. Pitdd olla ammattiylpeytta.
Yrityksenne on perustettu vuonna 1990.
Miten lamavuodet muovasivat yrityskult-
tuuria? Olen syntynyt 1991, joten en voi
muistaa niitd aikoja, mutta isd on varmaan
selvinnyt ahkeralla tydnteolla. Paljon teh-
tiin t6itd silloinkin!

onko ollut tarvetta reissuhommille? Ei ole
toistaiseksi tarvinnut lahted téihin pidem-
malle, ja hyvd niin - kotiin on mukava padsta
yoksi. Korvat pidetddn auki ja ollaan mu-
kana, kun pdiurakoitsijat kilpailuttavat —
sieltd ne tyot meillekin tulevat.

Mika merkitys somella on sinulle markki-
noinnissa? Kun rakentaminen oli voimis-
saan, rakentajien Facebook-ryhmien kautta
tuli paljon kyselyitd. Nytkin sieltd on tullut
muutamia tarjouspyyntojd, lahinnd omako-
tipuolelta. Isommille paatilaajille tirkedam-
pad on kuitenkin se, ettd tydn tekee hyvin.
Haluaisitko ldhettdd terveisid INFRA Uusi-
maa -yhdistykselle tai paittdjille? En varsi-
naisesti. Maailmantilanne on mika on, ja
mennddn sen mukaan, miten kaupungit ja
tilaajat investoivat.

Kenelle soitan seuraavaksi? Soita Jussi
Hakasalolle. ®
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INFRA-turva
- vakuutusratkaisu
sinun toimialallesi

INFRA-turva on Fennian ja INFRA ry:n yhdessa
toimialallesi sopivaksi suunnittelema vakuutuskokonaisuus.
Se kattaa toimialasi erityisriskeja perusturvaa lagjemmin.
Fennia vakuuttaa ja rahoittaa INFRA-jasenyritykset
kumppanieduin.

INFRA-turva sisdltdd seuraavat vakuutukset ja edut:

Ympdristovahinko korvataan myds vakuutuksenottajan omalla tontilla.
Kattaa myos drone-toiminnasta aiheutuneita esine- ja henkilovahinkoja.
Toiminnan vastuuvakuutuksen lisaksi edullinen pienurakoitsijan louhintavas-
tuuvakuutus.

Omaisuus- ja vastuuvakuutus 2>

Tilanteeseen, jossa yrityksesi saattaa tarvita lakimiehen palveluita riita-,

Oikeusturvavakuutus - g :
hakemus- tai rikosasiassa.

Useamman vahingon tapauksessa perimme vain yhden omavastuun. Lisdksi

palovahingoissa omavastuuetu (automaattinen sammutusjdrjestelma).
Omavastuuedut = Tydmailla vaihtelevissa paikoissa rikosvahingoissa tydmaakaluston korotettu

omavastuu on

25 % sijasta 15 %.

Polttoainevarkaudet korvataan INFRAN jasenille normaalia lagjemmin. Hoid-

Polttoainevakuutus > . .
anmme isomman perusomavastuun polttoaineiden osalta.

Sisaltad pankkitakaukseen verrattavan sitoumuksen esimerkiksi urakkasop-
Takausvakuutus = imuksen tdyttdmisestd. Se on edullinen ja vaivaton tapa hoitaa tyé- ja
takuuajan takaukset iiman erillistd jarjestelypalkkiota.

Tama ei ole tdydellinen selvitys vakuutusten sisdlléstd. Tutustu myds vakuutusten tuote-esitteisiin ja ehtoihin osoitteessa fennia.fi.

Kysy lisda INFRA-alan riskien asiantuntijoiltamme:

Sari Koponen Mika Stenberg
Asiakaspaadllikko Asiakaspaadllikko
sari.koponen@fennia.fi mika.stenberg@fennia.fi
040 579 5310 040 868 5356
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Virpi Anttila: "Urakoiden toteutusta seurataan reaaliaikaisesti.”

il

- ,‘ﬁii}niiui‘

»

Kolme lumista faktaa
tieston talvihoidosta

o Auraus kaynnistyy padtieverkolla, kun
lunta on kertynyt kaksi senttid. Alemmalla
tieverkolla padtoksen tekee paikallinen
tydnjohto.

¢ Nopeat muutokset kuuluvat auraajan
arkeen, ja ennakointi on tydssd avainase-
massa. Esimerkiksi lumen kertyminen voi
tapahtua hyvinkin nopeasti.

¢ Meteorologisen ennakkotiedon rooli koros-

[ ) tuu. Se auttaa estamddn merkittavia liiken-

nehdiriditd. Sddn ennakointi perustuu

havaintodataan, tekodlyyn ja kehittyneisiin
saamalleihin. Esimerkiksi kelikamerat tuot-
tavat kuvia, joita konendkd analysoi. Paau-
rakoitsijat hankkivat sddtiedon eri toimi-
joilta kuten limatieteen laitokselta. Ennus-
teiden tarkkuus on parantunut
vuorokaudella per vuosikymmen.

A

Tdssd artikkelissa haastatellut henkilét osallis-
tuivat 29.9.2025 INFRA ry:n yhteistydssa llma-
tieteen laitoksen ja Destian kanssa jarjestd-
maddn median taustainfoon talviteiden kun-

nossapidosta.

Talvihoidosta ei tingita

Rekkaliikenne jyrda teilld tuplasti suuremmalla kuormalla kuin 1960-luvulla, ja
ilmastonmuutos tekee talvisdistd yha vetisempia ja ailahtelevampia. Miten talvitiet
pysyvat kunnossa olosuhteiden muuttuessa?

Teksti: Anu Ginstrém ja Kaisa Salminen
Kuvat: Kaisa Salminen ja Pexels

Tieston talvihoitoluokat ja kullekin niistd
madritetyt laatuvaatimukset linjaavat, miten
teitd hoidetaan talvella. Suomessa lahes 70
prosenttia liikenteestd kulkee kahdessa kor-
keimmassa hoitoluokassa, joissa talvihoi-
dosta vastaavilla urakoitsijoilla on tarkat vaa-
timukset esimerkiksi liukkauden poistosta
ja tien pinnan kunnosta.

Seutu- ja hiljaisemmilla teilld, joissa lii-
kennettd on vain muutamista kymmenista
muutamiin satoihin ajoneuvoihin pdivassa,
vaatimukset ovat viljemmat ja vasteajat
pidemmat. Tien pinta ei aina ole taysin
pitava, ja esimerkiksi polanteet sallitaan.
Vdhaliikenteisilld teilld liukkauden torjunta
on selvadsti haastavampaa, silld liikenne

itsessddn auttaa liukkauden vihentamisessa.

Valituksia tienhoidon laadusta tulee tal-
visin eniten raskaan liikenteen puolelta. Ase-
tetut laatuvaatimukset tayttyvat Vaylaviras-
ton toimialajohtaja Virpi Anttilan mukaan
silti pddosin hyvin.

- Urakoiden toteutusta seurataan reaali-
aikaisesti, ja vuosittain saadaan jopa 120 000
asiakaspalautetta tienkdyttdjilta, joiden poh-
jaltalaatua mitataan ja toimintaa kehitetdan.

Olosuhteet yha vaativammat

Tieverkon korjauspitovelka on kasvanut vuo-
sien ajan — nykyarvion mukaan yli 2,5 mil-
jardiin euroon.

Professori Pauli Kolisoja Tampereen yli-
opistosta on huolissaan erityisesti siitd, ettd
infrarakenteiden mitoitus ei vastaa nykylii-
kenteen kuormia. Esimerkiksi rekkaliiken-

teen kuormitus on kaksinkertaistunut ver-
rattuna 1960- ja 1970-lukuihin, jolloin pda-
tieverkko rakennettiin.

Kun pdallyste on huonossa kunnossa, se
vaikeuttaa hoitotoimien kdytannon toteut-
tamista — auraus, liukkaudentorjunta ja kui-
vatus eivdt onnistu optimaalisesti, vaikka
urakoitsijat olisivat kuinka ammattitaitoisia.

- Jos korjaamme vasta, kun rakenteet
menevat rikki, olemme myohdssa. Se tulee
my0s kalliimmaksi, Kolisoja painottaa.

Samaan aikaan, kun perusvdylanpidon
rahoitus on kutistunut, ilmastonmuutos
haastaa tien rakenteita. Sademaddrien kasvu,
toistuvat sulamis-jddtymisjaksot ja kelirikon
laajeneminen talvikauteen rapauttavat teitd.

- Ilmastonmuutoksen vaikutukset naky-
vat etenkin talvessa. Pakkasjaksot lyhene-
vdt, sademadrdt kasvavat ja suojasdiden

madard lisddntyy, lmatieteen laitoksen yksi-
konpaallikko Jaakko Nuottokari luettelee.

Talvinen tiekin tarvitsee TKI:ti

Tieston talvihoidon menetelmadt ovat ny-
kyddn ihan muuta kuin vield 60 vuotta sitten.

Uudet teknologiat, datan hyddyntdmi-
nen, autonomiset koneet, tekodlyavustei-
nen keliennustaminen, konendkda hyddyn-
tdvad laadunvalvonta ja uudet mittausmene-
telmdt mahdollistavat nykydian tarkemman
tilannekuvan ja toimenpiteiden tdsmdoh-
jauksen. Osa mahdollisuuksista on jo kdy-
t0ssd, osa vasta tulevaisuutta.

Pauli Kolisoja tdhdentad, ettd Suomen olo-
suhteissa tiestdn haasteita ei korjata kdy-
tdssa olevilla niukoilla tiemaararahoilla. Jat-
kossa infrasektorilla tarvitaan erityisesti
investointeja tutkimukseen, kehittimiseen
jainnovaatioihin, eli TKI-investointeja.

— Pelkkd mittaaminen ei riitd. Tarvitsemme
analyysid ja synteesid, joka kohdentaa oikeat
toimenpiteet oikeisiin paikkoihin - ja mie-
luiten ennakoivasti, Kolisoja korostaa.

Raitioliikenteen kasvu kirittaa varikkorakentamista

Helsingin raitioliikenteen varikkokapasiteettia kasvatetaan merkitta-

vasti 2020-luvulla. Lisaksi tulevat varikkohankkeet Vantaalla ja mah-

dollisesti Espoossa tyodllistdvat alan toimijoita pitkalle 2030-luvulle.

Helsingin Ruskeasuon yhdistetty bussi- ja rai-
tiovaunuvarikko on valmistunut toukokuussa
2024, ja parhaillaan kdynnissa oleva Koskelan
varikkohanke jatkaa rakentamisen rytmia seu-
raavat vuodet. Koskelan varikkohankkeen
ensimmadinen vaihe valmistuu ndilld ndkymin
2029 ja tuo raitiovaunuliikenteen kipedsti tar-
vitsemaa sdilytys- ja huoltokapasiteettia.
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Padkaupunkiseudun Kaupunkiliikenne Oy:n
hallituksen puheenjohtaja Eetu Kinnunen
kuvasi yhtion tiedotustilaisuudessa raitiovau-
nuhankintaa osaksi laajempaa kokonaisuutta,
missd kaluston kasvu ja infrarakentaminen kul-
kevat rinnakkain.

Padkaupunkiseudun kaupunkiliikenne hyvak-
syi lokakuussa 2025 Stadlerin tarjouksen yh-

teensd 63 raitiovaunusta. Hankinnassa on mu-
kana 33 uusien linjojen pikaratikkaa ja 30 kan-
takaupungin vaunua.

- Tdma hankinta mahdollistaa raitioliiken-
teen kasvun ja jatkuvuuden padkaupunkiseu-
dulla. Samalla se luo pohjan varikkoinfran ja
ratojen kehittamiselle.

Koskelan varikon ensimmadinen vaihe val-
mistuu suunnitelmien mukaan 2029. Sen kapa-
siteetti tayttyy kuitenkin nopeasti, silld uusien
vaunujen pitdisi saapua testikdyttéén 2028 ja
sarjatoimitusten alkaa 2029.

Koskelan varikon toinen vaihe on toteutet-

tava siten viimeistdaan vuonna 2032, mikali
suunnitellut uudet raitiotielinjat - kuten Ladn-
siratikka, ja Vantaan ratikka - etenevat aika-
taulussaan. Koskelan varikon kahden vaiheen
jdlkeen kantakaupungin varikkokapasiteetin
arvioidaan riittavan 2030-luvun puolivaliin
saakka, jolloin Koskelaan mahtuisi noin sata
raitiovaunua.

Uusi raitiovaunukalusto on suunniteltu yh-
teensopivaksi nykyisen katuverkon ja varikko-
jen kanssa, joten radan ja varikkorakentami-
sen suunnitteluohjeet ovat sellaisenaan voi-
massa.



Lunta luvassa - nain Suomi auraa

Talvihoidossa Suomi on jaettu yhdeksaan urakka-alueeseen, joista jokainen kattaa noin
tuhannen kilometrin tieverkon. Kukin urakka kilpailutetaan viiden vuoden vdlein valta-
kunnallisesti yhtendisilla asiakirjoilla. Urakoista kisaa viisi padurakoitsijaa.

Urakat jakautuvat 79 alaurakkaan, joiden parissa toimii noin 1 500 yritysta ja tyollis-
tyy 3 000 ihmistd. Hoidon toteutus perustuu tiiviiseen, allianssimaiseen yhteistyéhén
tilaajatahona toimivien ELY-keskusten sekd padurakoitsijoiden ja paikallisurakoitsijoiden

kesken.

Miksi julkinen tilaaja ei sovi asioista suoraan kaikkien 1 500 yrityksen kanssa? Vayldvi-
raston mukaan siihen eivat riita resurssit. Nykyinen maanteiden hoidon urakkamalli
mahdollistaa pienten toimijoiden osallistumisen padurakoitsijoiden neuvotellessa sopi-
muksista paikallisyritysten kanssa ilman raskaita julkisia hankintaprosesseja.

YIT:n johtaja Timo Paavilainen pitad nykymallia yhteistoiminnallisuuden ja tavoite-
hinnan ansiosta hyvand. Han kokee silti riskienjaon epdreiluksi. Talvihoidossa vain teh-

dyistd toimenpiteista maksetaan.

- Padurakoitsijat kantavat talla hetkelld suuren osan talvihoidon riskeistd, koska esi-
merkiksi talven rankkuus ei vaikuta ansaintaan, Paavilainen sanoo.

Itsekin tiestdalan tohtorintutkinnon suo-
rittanut INFRA ry:n johtava asiantuntija Nina
Raitanen vahvistaa asian. Hin ndkee myos
sujuvan talvihoidon edellytykseksi, ettd Suo-
messa pystytddn tekemddn omaa, kotimaista
tiestotutkimusta.

- Alan saanto perinteisista rahoituslah-
teistd on ollut vahaistd. Paras ratkaisu tule-
vaisuudessa olisi infrasektorin oma TKI-oh-
jelma.

"Tienkdyttidjien on aika havahtua”

Jos muuttuvat tieston kunnossapidon olo-
suhteet, muuttuvat tienkayttdjatkin. Liiken-
teessd on tdysin eri sukupolvi kuin 1960- ja
1970-luvuilla. Nykyliikkujan odotukset tal-
vihoidon tasosta ja ymmarrys kuljettajan
vastuusta voivat olla erilaiset kuin ennen.

- Tienkdyttdjien on aika havahtua. Emme
voi endd odottaa, ettd viranomaiset korjaa-
vat kaiken heti. Meiddn kaikkien on osallis-
tuttava turvallisuuden ylldpitimiseen, Vay-
ldviraston Virpi Anttila muistuttaa.

Yhtend huolestuttavana ilmiéna muut-
tuneesta kdytoksesta INFRAn Nina Raitanen
nostaa esiin sen, ettd tietyontekijoiden tur-
vaksi tarkoitettuihin tdrmdysvaimentimiin
kohdistuvat tormaykset ovat lisddntyneet.

Aina ei edes hidasteta, vaan ajetaan tdy-
silld kohti.

Positiivista on se, ettd Petteri Orpon hal-
lituksen lisdrahoitus on helpottanut tieston
tilannetta ja luonut hieman lisdd ennustet-
tavuutta.

Anttila kertoo, ettd vuonna 2025 hallitus-
ohjelman korjausvelkapaketista on jdljelld
118 miljoonaa euroa, josta noin 100 miljoo-
naa aiotaan kohdistaa paallysteisiin vuonna
2026. Rahalla arvioidaan paallystettavdan
noin 2 300-2 400 kilometrid maanteita.

Lisdrahoitukset ovat mahdollistaneet kor-
jauksia my0s vdhaliikenteisemmilld, seu-
dullisesti tarkeilld teilld, joilla monet pienu-
rakoitsijat toimivat. — Toivomme tietenkin,
ettd lisdrahoitukset jatkuvat tulevaisuudes-
sakin, hdn toteaa.

Tieverkkoa on onnistuttu Anttilan mu-
kaan ylldpitamadn pitkalti ennakoivan kun-
nossapidon, osaamisen ja urakoitsijoiden
nykyaikaisen kaluston ansiosta. Se on tur-
vannut kriittisimmat hoitotoimenpiteet.

- Pdivittdinen liikennditavyys on Suo-
messa strateginen valinta. Se turvataan,
vaikka jouduttaisiinkin priorisoimaan toi-
menpiteitd aiempaa tarkemmin, Anttila
lupaa. e

Lumi, jaa ja tieston kylmdava tilanne nousivat paarooliin, kun INFRA kutsui koolle mittavan joukon
suomalaista mediaa ja parhaat vayldalan asiantuntijat.

Varikkoverkosto laajenee vaiheittain

Pdadkaupunkiseudun Kaupunkiliikenne Oy:n
omaisuudenhallintayksikon johtaja Antti Nou-
siainen muistutti tiedotustilaisuudessa, etta
varikkoverkkostoa on laajennettava samaa tah-
tia raitiotieverkoston kasvun kanssa.
Tulevaisuudessa lisdkapasiteettia tarvitaan
erityisesti Helsingin esikaupunkialueille sekd
Espooseen ja Vantaalle, joissa raitiotiehank-
keet etenevat vaiheittain. Vantaan Vaaralan
varikko on nyt suunnitteluvaiheessa, ja Espoon
Klovin sekd Helsingin Laajasalon varikoille on
tehty asemakaavaan varaukset.
Kaupunkiliikenne tekee yhteistyéta HSL:n ja
kuntien kanssa uusien varikkotilavarauksien
tunnistamiseksi. Samalla pohditaan esimer-

kiksi Vallilan varikon tulevaisuutta - sailyte-
tddnkd varikkotoimintoja vai korvataanko ne
uusilla ratkaisuilla.

Raitiotieverkoston laajentuessa varikot kyt-
keytyvat entista tiiviimmin toisiinsa. Lansiratikka
tuo raideyhteyden Raide-Jokerin eli Linjan 15
kanssa. Rakennettavat linjojen valiset yhdysrai-
teet lisddvat verkoston joustavuutta. Ndin eri
varikot voivat jakaa huolto- ja sdilytystehtdvid,
mikd tehostaa koko jarjestelman toimintaa.

- Vaikka rahoitustilanne on kiristynyt, rai-
tiotiehankkeet etenevat edelleen suunnitel-
mien mukaisesti. Tdma tarjoaa maarakennus-
urakoitsijoille ja infrarakentajille pitkdjanteista
tyotd useaksi vuodeksi eteenpdin, Nousiainen
kiteytti. ®

"Suosittelen olemaan ajoissa litkkeella.”

- Hydrauliset pikaliittimet yleistyvat kovaa vauhtia - ne nopeuttavat tyontekoa ja parantavat

turvallisuutta, kun laitteet saa kytkettya suoraan hytistd, Patrik Kindstedt toteaa.

Infra-alan tavaratalo,
savolaisella otteella

Konevel avasi muutama vuosi sitten Tuusulaan toimipisteen
tavoitteenaan tuoda konekauppa, tyolaitevuokraus ja varaosa-
palvelut lahelle Eteli-Suomen infrarakentajia.

Teksti ja kuva: Kaisa Salminen

Hydrauliset pikaliittimet

Uusi yleistyvit

Yritys on tehnyt konekauppaa ja
tyolaitevuokrausta vuodesta
2010 lahtien - ensin Iisalmesta
kdsin ja vuodesta 2020 ldhtien my0s
Tuusulassa. Sitd ennen toimittiin jon-
kin aikaa Lempaddlassakin, mutta sijain-
tia ei koettu riittdvan houkuttavaksi.

—Halusimme sijainnin, johon asiak-
kaat 16ytavat helposti. Tuusula on logis-
tisesti taydellinen — paljon teollisuutta
ja infra-alaa ymparilld, yhtién kone-
myyja Patrik Kindstedt toteaa.

Han kertoo tydskennelleensi ennen
Konevelin pestiddn maarakennusalalla
pitkddn Volvon varaosamyyjana, ja teh-
neensd sivussa myos urakointia. Se kuu-
luu ohjelmaan edelleen.

— Saa voi ylldttad, ja kun lunta alkaa
sataa, puhelimet soivat. On helppo kes-
kustella asiakkaan kanssa laitteesta, jolla
on itse juuri aurannut, hdn toteaa nau-
rahtaen.

Konevelid hdan luonnehtii maaraken-
nusalan tavarataloksi: lisdlaitteita on
useilta eri merkeiltd sekd pyorakuormaa-
jiin ettd kaivukoneisiin. Ratkaisuja pyri-
tddn tarjoamaan kaikkiin koneluokkiin
4-40 tonnin valilld. lisalmen toimipis-
teessd valmistetaan my0s omia tuotteita,
kuten hiekottimia, pikkulinkoja ja har-
jalaitteita.

— Moni pohtii pitkddn, parjdisiko vield
vanhalla koneella, mutta kun lumi yllat-
tad, tarve uudelle tulee nopeasti, hin
toteaa. Patrik suosittelee olemaan ajoissa
liikkeelld kaikissa laitetilauksissa, vaikka
asiakasta pyritddnkin palvelemaan
nopeasti.

—Jos jotakin ei 16ydy heti varastosta,
pyrimme hankkimaan sen nopeasti ja
kilpailukykyiseen hintaan. Ei tarvitse
odottaa paitoksia viikkokaupalla, lu-
paa Daniel Laakkonen, joka on vastan-
nut Tuusulaan keskitetysta varastotoi-
minnasta nyt vuoden pdivdt. Hin on
yhtidn toisen perustajan, Marko Laak-
kosen poika.

yhteistyo-

kumppani

Selkein trendi tyolaiteteknii-
kassa on Patrikin havaintojen
mukaan hydraulisten pikaliitti-
mien yleistyminen. Konevelin vali-
koimassa on Steelwristin pikaliittimia.
Niitd on saatavilla mekaanisina, hydrau-
lisina ja automaattisina versioina, joissa
my0s hydrauliliitinndt kytkeytyvat oh-
jaamosta kdsin.

— Kun ty0laite, esimerkiksi koura tai
vasara, kiinnitetdan kaivukoneeseen,
hydraulinen liitin yhdistaa samalla 6ljy-
kierron. Se parantaa tyéturvallisuutta ja
nopeuttaa tydskentelyd, kun kuljettajan
ei tarvitse poistua hytista kytkemddn let-
kuja kdsin, hdn toteaa.

Sesonkivaihtelut rytmittavat toimin-
taa: talvella kysytddn lumilaitteita,
kevadlla harjalaitteita ja kesalld niittoka-
lustoa. Vasaroita vuokrataan eniten sulaan
maahan, kun taas kourat ja pulverointi-
laitteet kdyvat kaupaksi ympari vuoden.

— Hydraulivasarat ovat kysytyimpia.
Niita tarvitaan usein ylldttden, kun ty6-
maalla tulee vastaan kived, betonia tai
kallioita. On helpompaa vuokrata kuin
etsid omaa, Patrik toteaa.

— Tavoitteenamme on kasvattaa
nimenomaan vuokraustoimintaa, mutta
myo0s rahoitusratkaisuja on tarjolla
omaksi ostaville.

Konevelilld on kaksi toimipistetta:
Tuusulassa ja lisalmessa. Kummassakin
tyoskentelee kolmen hengen tiimi.
Vaikka Patrik ei itseddn savolaiseksi kut-
sukaan, savolaiset juuret nakyvat toi-
minnassa.

- Tehdddn tosissaan, muttei hampaat
irvessd. Meilld on hyvantuulinen, rehti
jarento meininki, josta pidetddan kiinni,
hdn summaa. ®

Lisatietoja:

Patrik Kindstedt, puh. 044 974 1581
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Jari Honkanen: "Irtorajaytysaineiden laajempi kaytto voisi parantaa kokonaisturvallisuutta.”
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Ajankohtaiset lakihankkeet
esilla vuosikokouksessa

Majvikin kartanossa jarjestetty INFRA Uusimaa ry:n vuosikokous kerasi edellisvuosien
tapaan runsaan osallistujajoukon. Tilaisuudessa kasiteltiin saantomaaraisten asioiden
lisaksi ajankohtaisia lakihankkeita ja vaihdettiin kokemuksia infra-alan arjesta.

Teksti ja kuvat: Kaisa Salminen

kokous
2025

Keskusliiton terveiset toi INFRA ry:n
tyomarkkinapaallikko Tiina Olin, joka
on seurannut infra-alan tydmarkkinoi-
den kehitystd jo viisitoista vuotta. Talld ker-
taa aiheena olivat kuitenkin muut ajankoh-
taiset lakihankkeet.

Yksi ajankohtaisista hankkeista on yhteis-
toimintalain eli YT-lain muutos, joka astui
voimaan 1.7.2025. Muutoksen tarkoitus oli
helpottaa erityisesti alle 50 henkil6a tyollis-
tdvien yritysten neuvottelumenettelyjd.
Tdssd tavoitteessa on onnistuttu Olinin mu-
kaan varsin hyvin.

- YT-laki on monin osin askel oikeaan
suuntaan. Se tuo joustoa ja vihentaa hallin-
nollista taakkaa, Olin summasi.

TES-madrdykset ovat kuitenkin pysyneet
ennallaan - esimerkiksi kausivaihtelulomau-
tuksia koskevat kdytannot eivit ole muuttu-
neet. Uudistus liittyy ainoastaan tilanteisiin,
joissa kdydddan muutosneuvotteluja. Yrityk-
sissd, joissa on alle 20 tydntekijad, ei edel-
leenkdan tarvitse soveltaa YT-lakia.

Useita hallinnollisia kevennyksia

YT-lain keskeisin vaikutus ndkyy yrityksissd,
joissa on 20—-49 tyontekijda. Jatkuvaa vuoro-
puhelua tydnantajan ja henkiloston valilld
on yhd kdytavd, mutta nyt se on vapaamuo-
toisempaa. Yritys voi itse padttdd, miten kes-
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Vuosi-

kustelua kdayddan.

Lisdksi tdiman kokoluokan yrityk-
sissd ei tarvitse padsadntoisesti kdy-
da endd muutosneuvotteluja, ellei

tybnantaja harkitse 9o pdivan aikana
vahintdan 20 tyontekijddn kohdistuvia
vahentdmistoimenpiteita.

— Jos yritys esimerkiksi suunnittelee
lomauttavansa 25 henkiloa kerralla, silloin
neuvotteluvelvoite tulee voimaan - ellei kyse
oli kausivaihtelulomautuksista, jotka eivdt
kuulu timan velvoitteen piiriin, Olin havain-
nollisti.

MyoOskdadn madrdaikaisten lomautus-
ten osalta neuvotteluvelvoitetta ei ole.

Muutosneuvottelujen vihimmadiskesto on
nyt puolet entisestd — aiemman 14 pdivan
sijaan vahintddn 7 paivad riittda.

Direktiivi edellyttaa lisdksi, ettd jos yritys
aikoo irtisanoa vahintddn ro tydntekijaa tuo-
tannollisista tai taloudellisista syistd, sen
on toimitettava neuvotteluesitys tyévoima-
viranomaisille. Tdma koskee kuitenkin vain
tilannetta, jossa vdhentamistoimien koh-
teena on yhteensd vahintdin 20 tyontekijaa,
eli muutosneuvottelut on ylipddnsa kdytava.

— Talloin tulee voimaan niin sanottu 30
pdivdn sddnto: yksittiisten tydontekijoiden
tydsopimuksia ei saa pddttdd ennen kuin 30
pdivaa on kulunut siitd, kun neuvotteluesi-
tys on jdtetty viranomaisille, Olin totesi.

Yrityksissd, joissa on vahintddn 50 tyon-

tekijad, suurimmat muutokset koskevat aika-
tauluja.

- Sisdllot pysyvdt entiselldadn, mutta neu-
vottelujen vahimmadiskesto lyheni kuudesta
viikosta kolmeen viikkoon tai 14 paivastd
seitsemddn pdivadn - riippuen toimenpitei-
den kohteena olevien tyontekijoiden maa-
rasta, Olin totesi.

My0s suuremmissa yrityksissa sovelle-
taan samaa 30 pdivan sddnt6d kuin pienem-
missd yrityksissa.

Useita lainsdddidntohankkeita
jumissa

INFRA ry seuraa lainsddddnnén muutoksia
tiiviisti ja neuvoo jasenyrityksidan.

—Jos epailyttad, pitddko esimerkiksi muu-
tosneuvotteluja kdydd vai ei, kannattaa ottaa
yhteyttd INFRAan. Me olemme jasenidmme
varten, Olin kehotti.

Muut ajankohtaiset lainsdddantohank-
keet eivdt ole Olinin mukaan edenneet odo-
tetusti. Esimerkiksi palkka-avoimuusdirek-
tiivin toimeenpano viivastyy. Yrityksille suo-
sitellaan odottavaa linjaa, silld nykyisenta-
sa-arvolain noudattaminen riittda toistai-
seksi.

Kalliolouhinnan lainsdadanndssa
haasteita

Tilaisuudessa kuultiin my¢s Jari Honkasen
lyhyt, mutta painokas puheenvuoro kallio-
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Pitkdaikainen INFRA Uusimaa ry:n ja INFRA ry:n
toiminnantarkastaja Jorma Vuorinen (kuvassa
oikealla) kukitettiin illallisella.

louhinnasta. Han kertoi, ettd INFRAnN lou-
hintajaosto on pyrkinyt viiden vuoden ajan
paivittdimadn rdjdytys- ja louhintatdiden tur-
vallisuuslainsdadantda, mutta muutoseh-
dotukset ovat kohdanneet jonkin verran vas-
tarintaa erityisesti viranomaistahoilta.

Viiden hengen tydryhma valmistelee nyt
luonnosta uudeksi turvallisuusasetuksek-
si nykyaikaisesta laista. Suurin osa ehdotuk-
sista on pienempid muotoseikkoja, mutta
mukana on my0s yksi isompi kokonaisuus.

- Irtordjaytysaineiden laajempi kayttod
voisi parantaa kokonaisturvallisuutta, koska
ndin vahennettdisiin patruunoiden kuljet-
tamista tieliikenteessd, sekd niiden sdilyt-
tdmistd, kantamista ja konesiirtoja tyo6-
maalla, Honkanen totesi.

- Rdjahtdmdton irtordjahde on myos pat-
runoitua tuotetta epaherkempi tahattomalle
syttymiselle, eikd aiheuta samanlaisia vaa-
ratilanteita.

Suomessa voimassa oleva vanha saados
kieltdd irtordjdytysaineiden kdyton asutulla
alueella - kdytdntd, jota ei Honkasen mukaan
16ydy mistddn muusta Euroopan maasta.

INFRAN louhintajaosto toivookin lisdd
asiantuntijoita mukaan keskusteluihin.
Tavoitteena on, ettd tydryhman laatima esi-
merkkiluonnos esitetddn viranomaisille ensi
vuoden aikana, ja sen kautta pyritddn kayn-
nistdmaan virallinen lainsaadantopro-
sessi. ®




Tatu Lehmuskoski yhdistyksen hallitukseen

INFRA Uudenmaan vuosikokous valitsi hallitukseen ensimmais-
td kertaa Tatu Lehmuskosken, joka edustaa Laitila Linnee Oy:ta.
Uutena varajasenend han haluaa vahvistaa etenkin alan yhteis-
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tyota ja edistaa turvallisia kaytantoja.

Teksti: Kaisa Salminen
Kuva: Laitila Linnee Oy

Miten paddyit infra-

alalle? Infrarakentaminen

taitaa olla periytyva omi-

naisuus. Kun armeijan jal-

keen opiskelupaikka oli

hakusessa, lahdin kesdtoi-

hin isdani matkaan louhinta-

tyémaille. Silld tielld on oltu jo

20 vuotta. Kaipa tdssd alassa

kiehtoo se, ettd aina on uutta opetel-

tavaa, esimerkiksi kalustoa pitda kehittda ja
toimintaa hioa. Tyoporukkakin on tarkedssa
roolissa - tydmailla on mukava meininki, ja
sieltd [6ytyy mielenkiintoisia tuttavuuksia.

Mista yrityksesi nimi tulee? Olen kotoisin
Laitilasta, Turun ja Rauman vdlistd, ja sieltd se
yrityksen nimikin tulee. Muutin kuitenkin Hel-
sinkiin kymmenen vuotta sitten, ja halli seka
varasto sijaitsevat Pornaisissa. Teemme lou-
hinta-alan konetdita - kivenrikotusta ja kau-
punkikohteissa tarvittavien rdjdytyssuojamat-
tojen kasittelyd - pddasiassa Eteld-Suomen
alueella.

Millaisia tyopdivasi ovat? Vaihtelevia;
aamulla ei tiedd, mitd pdiva tuo tullessaan.
Virallinen tittelini on toimitusjohtaja, mutta
kdytdnndssd teen kaikkea mahdollista: huol-

toa, hankintoja, tydnhankintaa ja
kalustopdatoksid. Paivat kulu-
vat koneessa, autossa ja tyo-
mailla. Sekatydmies siis
parhaimmillaan.

Olen pyrkinyt vahenta-
maan koneaikaa, mutta
edelleen hyppadn ohjai-

miin, jos tilanne vaatii.
Aliurakoitsijana pitdd olla
ndyra ja joustava - tehda se,
mista tilaaja on valmis maksa-
maan, mutta jarki mukana. Tarkeintd
on oppia priorisoimaan, koska aina ei voi
tehda kaikkea heti.

Mihin haluaisit vaikuttaa yhdistyksen hal-
uksessa? Toivon, ettd kaikki jasenyritykset
oppisivat hyddyntamaan toistensa erikoispal-
veluita. Ty6turvallisuudessakin on vield paran-
nettavaa. Kehittamista ei tarvitse tehda vain
kehittamisen ilosta, mutta moniin kdytannén
ongelmiin on jo I6ydetty turvallisempia ratkai-
suja uusien tydkalujen ja menetelmien avulla.

iten lataat akkujasi? Tavallinen perhearki
a sopivasti liikkuntaa pitdvat vireessd. Pelaan
ddkiekkoa, kdyn salilla, hiihddn ja pydrdilen aina
kun ehdin. Parin tunnin irtiotto tydasioista tekee
hmeitd, ja mieli rauhoittuu tdysin. Hyva treeni
takaa myds levollisen unen, mikd auttaa jaksa-

i maan tyén haasteet paremmin. @

Hydraulihuoltojen helmi
Uudellamaadlla

Varaosaparatiisissa tyon a ja o ovat ammattimaiset

huoltotoimet, komponenttien oikea sadto testi-
penkissa sekd alkuperdiset varaosat.

>> Kunnostaminen on yleensd edullisempaa kuin uuden

komponentin hankinta.

>> Laadukkaan huollon jdlkeen koneet toimivat paremmin ja

kuluttavat vahemman.

>> Sdato testipenkissd varmistaa oikean toiminnallisuuden:

Komponentin tulee olla hyétysuhteeltaan hyva ja sadtyd

konevalmistajan arvojen mukaisesti.

Meiltd saat myos kattavasti varaosia seka
uusia ja kunnostettuja hydraulipumppuja,
-moottoreita ja vetonapoja.

VARAOSAPARATIISI
Koskelontie 18 C
02920 Espoo

p. 044 0343 307

varaosaparatiisi.fi
youtube.com/varaosaparatiisi1915
facebook.com/hydrauliikkahuolto
instagram.com/varaosaparatiisi
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Nimi Yritys

Toimikausi

Puheenjohtajat
Emil Mdntyld (puheenjohtaja)
Ville Sainio (varapuheenjohtaja)

Mdntyla Yhtiot
VJ Maa-aines Oy

2025-2026
2026-2027

Jasenet

Tuomo Piekka
Jukka Muhonen
Aapo Lahtinen
Antti Ruusunlehti
Ville Mdkela
Pyry Murto

Jyri Hussa

Antti Finer

Konekauha Oy

Oteran Oy

Louhintahiekka Oy

Maanrakennusliike Arno Ruusunlehti Oy
VSG Infra Oy

Murto Yhtiot Oy

VRJ Eteld-Suomi Oy

Kaivuupalvelu Finer Oy

2025-2026
2025-2026
2025-2026
2025-2026
2026-2027
2026-2027
2026-2027
2026-2027

Varajdsenet
Jarmo Ikonen

Tatu Lehmuskoski

INFRA Uudenmaan edustajat
keskusliiton hallituksessa 2026
EDUSTAJA VARAHENKILO | TOIMIKAUSI

Emil Mantyla | Pyry Murto 2026-2027
(puheen-
johtaja)

Ville Sainio Aapo Lahtinen
Jukka Muhonen | Jarmo Ikonen

2025-2026
2025-2026

INFRAN vaalivaliokunta 2026
Tuomo Piekka, Konekauha Oy, kausi 2026-2027

ALA LAHDE ESPOOTA PIDEMMALLE HUOLTOON

Lakaisutekniikka INFRA Oy
Laitilan Linnee Oy

2026
2026

INFRA Uudeltamaalta

INFRAN edustajistossa 2026

EDUSTAJA VARAHENKILO
Ville Makela Atte Jousi
Jyri Hussa Teijo Skyttd
Antti Finér Henri Peltomaki
Antti Ruusunlehti | Heini Ruusunlehti
Kim Nyholm Mikko Smalen

Markku Hurskainen| Kalevi Hyytinen

Joni Kumpumaki | Mika Ojanen
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Emil Mantyla: "Olemme vihrean siirtyman ja talouskasvun mahdollistaja.”

Emil Mantyla ottaa ohjat INFRAssa

Teksti ja kuva: Kaisa Salminen

Emil Mantyla on toiminut luottamustehta-
vissd INFRA Nuorissa, INFRAssa, RT:ssd,
EK:ssa ja Uudenmaan piirissd. Seuraavaksi
hédn astuu INFRA ry:n puheenjohtajan saap-
paisiin. Kysyimmekin hdnelta: miksi koet vai-
kuttamisen valtakunnan tasolla tirkeiksi?
Valtakunnallisella tasolla tehddan Suomen
tulevaisuutta linjaavat isot paatokset, joihin
myos infra-ala on tiiviisti kytkoksissd. Ha-
luan varmistaa, ettd alan dani kuuluu ajoissa
ja ettd padtokset tukevat yritysten toiminta-
edellytyksia sekad kilpailukykyd. Liittoyhtei-
sOssd toimiminen on osoittanut, ettd kun
eri alueet, yritykset ja ihmiset puhuvat yh-
dessd, pystymme vaikuttamaan huomatta-
vasti tehokkaammin kuin erillddn.

Mitka kaksi asiaa haluat nostaa esiin, jotta
infrarakentajan dini saadaan kuuluviin?
Faktoihin perustuva viestintd pdattdjille ja
alan yhtendinen ddni. Meiddn on oltava mu-
kana keskusteluissa varhaisessa vaiheessa
ja esitettdva ratkaisut selkedsti, jotta INFRAn
yhteiskunnallinen arvo ja rooli ndkyy paa-
toksenteossa. Emme ole taustatoimiala, vaan
vihredn siirtymadn ja talouskasvun mahdol-
listaja: ilman toimivaa infraa ei synny uusiu-
tuvaa energiatuotantoa, logistiikkaketjuja
tai kiertotaloutta. Se tuo myds tydpaikkoja,
turvallisuutta, kasvua ja kilpailukykya koko
maahan.

Haluat tehdd alaa elinvoimaisemmaksi. Mita
se kdytannossa vaatii?
Elinvoimaisella toimialalla yritykset voivat

INFRA Uusimaary:n yhteistydkumppanit

toimia kannattavasti, kehittyd ja houkutella
tulevaisuuden osaajia. Kdytdnndssa se edel-
lyttdd pitkdjdnteistd investointisuunnitte-
lua, selkeitd hankintakdytdntojd ja avointa
vuoropuhelua tilaajan ja urakoitsijan valilld.

Haluat myos rohkaista nuoria taustasta riip-
pumatta jarjeston toimintaan, miten?
INFRAN vahvuus on sen monimuotoisuus,
jahaluan sen ndkyvdn jarjeston toiminnassa.
Ala tarvitsee erilaista osaamista ja erilaisia
ajattelutapoja. Nuorten ajatukset ovat arvok-
kaita, ja haluan tarjota myds nuorille aitoja
mahdollisuuksia osallistua ja vaikuttaa.

Perheyrityksenne historia kattaa ldhes 70
vuotta eri toimialojen parissa. Mitd tuot
taustastasi mukana kattojarjestoon?

Pitkd toimialahistoria on opettanut ymmar-
tdmddn alan kokonaisuuden, arvostamaan
pitkdjanteisyyttd ja yhteistyotd. Sama yli

sukupolvien kantava tekemisen tapa ndakyy
my0s omassa luottamustehtdavdpolussani.
Tata pitkdjanteisyyttd, yhteistyotd ja uudis-
tumiskykya haluan tuoda myos kattojarjes-
ton toimintaan.

Jatkat INFRA Uudenmaan puheenjohtajana
vield vuoden. Mika on mieleenpainuvin koke-
muksesi tdssd tehtdvassd?

Mieleenpainuvia hetkia on ollut paljon ja toi-
vottavasti tulee lisdd, mutta jos yksi pitda
nostaa esiin kesken kauden, se on valinta
piiriyhdistyksen puheenjohtajaksi. Se oli
suuri kunnianosoitus! Seuraajalle vinkiksi:
INFRA Uusimaa on vahva joukkue, joten anna
sen pelata ja johda suuntaa niin hyva tulee!

Mistd Ioydamme sinut lataamassa akkujasi
tyopdivan jalkeen, ja missa parhaat ideat
syntyvat?

Akut ladataan perheen parissa ja urheillessa,
mutta parhaat ideat syntyvat usein hyvista
keskusteluista ihmisten kanssa! ®

Hyvaa Joulua ja
Uutta Vuotta 2026!
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Yennia

p. 010 503 8818

Uusimaan aluemyyntipaallikkd Jesse Nyberg

p. 045 171 3532 jesse.nyberg@stl.com
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PARATIISI

Varaosaparatiisi, Koskelontie 18 C 02920 Espoo,
puh: +358 440 343 307 www.varaosaparatiisi.fi
email: info@varaosaparatiisi.fi

MKONEVEL oy

LAMPOPUISTO

Lampodpuisto Oy, Puh: 0800-19292, www.lampopuisto.fi

OP Yrityspankki Qyj

Elr

ESPOON TEOLLISUUSPALVELU 0Y
myynti@etpoy.fi

Vantaa

Karkikuja 6, 01740 Vantaa
Puh. 0201 323 530*
info.vantaa@ikh.fi

Ristipellontie 23, 00390 Helsinki
Vaihde 0201 323 780*
info.konala@ikh.fi

Portti 1-5, 02270 Espoo
Puh. 0201 323 750*
info.espoo@ikh.fi

TANKKAUSPARTIO

Valmiina palvelukseen.
050 460 4999 / tankkaus@tankkauspartio.fi

WWW.ikh.fi ‘puheiun hinta lankapuhelimesta 8,35 snt/puhelu + 7,02 snt/min., matkapuhelimesta 8,35 snt/puhelu + 17,17 snt/min.
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