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Paakirjoitus

Kovat ajat vaativat kovia tekijoita

Mediaa seuraamalla saa helposti sen ku-
van, ettd rakentaminen on taantumassa,
jos eijo lamassa. Ja totta toki on, ettd talon-
rakentamisessa ajat ovat kovat ja moni yri-
tys on mennyt nurin.

Mutta, se ei ole koko kuva. Infrarakenta-
misen tilanne ei ole lainkaan ndin synkka.
Virallisessa ennusteessa povataan ensi
vuodelle viiden prosentin miinusta. Toki
plusmerkkinen etuliite olisi toivottavampi,
muttei tuotakaan lukemaa voi romahduk-
sena pitda.

No ennusteet ovat ennusteita, mutta
helpotusta koko alalle lupailee myos hal-
litusohjelma, jossa on sovittu noin neljan
miljardin euron investointipaketista, josta
lahes kolme miljardia kohdentuu infrara-
kentamiseen.

Jo meneillddn olevista, tai ensi vuonna
kdynnistyvistd, isommista infrahankkeista
Uudellamaalla voi mainita Kruunusillat,
Espoon kaupunkiradan ja Vantaan ratikan.

Lisdksi kehyskunnissa tehdddan esimer-
kiksi isoja logistiikkakeskuksia, kuten Jar-
venpadssa Postille ja Hyvinkdalld Keskolle.
Kaikki ndma ja monet pienemmat projek-
tit tyollistavat paljon myos INFRA Uusi-
maan jasenid.

Uusimaalaisten infrarakentajien kanssa
jutellessa on myos vahvistunut kuva siitd,
ettd isolla osalla jasenistdstd on toistai-
seksi toita hyvin tai ainakin kohtalaisesti.
Toki on samaan hengen vetoon todettava,
ettd talonrakennuksen syva kyykkays tun-
tuu luonnollisesti talonpohjia tekevissa
yrityksissa.

Monenlaista apua tarjolla

Selvaa silti on, ettd kilpailu kovenee, ja Uu-
dellemaalle tulee myds muualta Suomesta
yrityksid tdiden perdssa.

Kaikki tdmd on tuttua pidempddn alalla
toimineille. Kuten erdskin pitkdn linjan

jasenyrittdjd totesi: "Talldstd tdd on niin

pitkddn ollut, kun ma oon nditd hommia
tehnyt”, viitaten taantumaan ja kilpailun
kovenemiseen. Mutta niin vaan timakin
yrittdjd oli kovista ajoista selvinnyt.

Aikojen koventuessa INFRA ja INFRA
Uusimaa ovat valmiita auttamaan jasen-
yrittdjidan. Yhdistyksen toimintasuunni-
telmassa vuodelle 2024 on annettu palve-
lulupaus, jonka mukaan 9o prosenttia
jasenten yhteydenotoista voidaan hoitaa,
tai vahintadnkin ottaa tyon alle saman pai-
van aikana.

Apua ja hy6tya jasenyydestd voi saada
monella eri tavalla. Joillekin lakipalvelut
ovat se tarkein, toiselle erilaiset jdsenalen-
nukset, kolmas osallistuu ahkerasti jasen-
tapahtumiin, verkostoituu ja solmii hyo-
dyllisia uusia tuttavuuksia, joista tulee
kukaties ystdvid vuosien varrella.

Oli oma avuntarpeesi mikd hyvansa, tar-
keintd on muistaa, ettd yksin ei tarvitse jaa-
da. Soita tai laita viestid — mietitddn yhdes-

PANU TUOMINEN

sd, miten voidaan olla INFRANA avuksi!

PS: Oletko jo kdynyt kuuntelemassa INF-
RAPODI-podcastia? Ensimmadisessd jak-
sossa konekauppiaat kertovat, milta se
maarakentaminen ndyttaa tiskin toiselta
puolen katsottuna. ®

pikaga| [I]1] Oletko kdyttinyt tekolyi maarakennusalan tdissa?

90,000

En ole ehtinyt kokeilla , koska
se on vield melko uusi asia
rakennusalalla. Jossain
vaiheessa se on varmaan
edessa. Esimerkiksi
mittauspuolen tehtavissa
tekodlya kaytetdan jo jossain
madrin tekijan tukena.
Kaytannossa sen avulla on
pystytty automatisoimaan
ohjelmistopuolen toimintoja.

Arttu Heikkil3,
Erkki Heikkla Oy

Lopputulos 4/5:

En ole huomannut tekodlyn
toimintaa tyomailla. Nakisin,
ettd selkeissakin kaivutdissa
on niin monia muuttuvia
tekijoitd, ettei tekoadly voi
korvata ihmista. Tarjous- ja
laskentapuolella tekodlya
voisi ehkd hyddyntda jossain
tehtdvissa, mutta ihmisen
pitda silloinkin tarkistaa
lopputulos.

Sami Kirkkari,
Sami Kirkkari Tmi

En ole itse kokeillut, mutta
kuulemani mukaan sita kdyte-
tddn jonkin verran alusta-
vassa, esimerkiksi dronella
mitattuihin pinta- alatietoihin
perustuvassa tarjouslasken-
nassa. Miksei sitd voisi jossain
vaiheessa itsekin kokeilla.
Tekodlyyn ei voi kuitenkaan
luottaa, ainakaan vield, ja
laskelmat pitda tarkistaa.

Matti Kylmioja,
Kylmdoja Oy

Ei ole tullut vield hyodyn-
nettyd. Olen kuitenkin aja-
tellut kokeilla ChatGPT- kieli-
mallia, joka antaa monenlaisia
vastauksia sille esitettyihin
kysymyksiin. Kehitys menee
siihen suuntaan, ettd joku
tekodlysysteemi laskee
tulevaisuudessa tarjouksetkin,
tai auttaa ainakin massojen
laskennassa.

Jesse Puonti,
Puuha Puonti Oy

Vaikka en fyysinen olio ole-
kaan, minua voi hyodyntaa
maarakentamisen konteks-
tissa esim. tietojen analysoin-
nissa, suunnittelun tukena,
koulutuksessa ja viestinndssa.
On tdrkedd huomata, ettd
minulla ei ole kykya suorittaa
fyysisia tehtavid, ja kayttoni
tulisi tapahtua yhdessa alan
ammattilaisten kanssa.

ChatGPT 3.5,
OpenAl, San Francisco
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Panu Tuominen
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Akseli Nieminen: "Naytoissa tehdaan ihan perusduunia.”

Kouluttaja Pavel Jaakkola. TTS (kuvassa oik.) kdy lapi S-Kuljetuksen Reijo Kdharin kanssa ndyton vaiheita.

Ammattitutkinnon voi suorittaa

Staran Aleksi Heinonen, S-Kuljetuksen Mikko Smalen ja TTS Tydtehoseuran Pavel Jaakkola.

S-Kuljetuksen Juha Laaksonen suorittamassa Maarakennusalan ammattitutkinnon suoraa nayttoa.

myos suorilla naytoilla

Infra-alan yrityksissa ei ole taysin herdtty sithen mahdollisuuteen, etta ammattitutkinnon voi

suorittaa myos suorilla ndytoilla aidossa tyoelaman ymparistossa. Jos on vahvaa osaamista,
ammattitutkintopaperit voi parhaimmillaan saada taskuunsa muutamassa kuukaudessa.

Teksti ja kuvat: Kaisa Salminen

Helsingin kaupungin Staran tydmaalla on
edetty syyskuussa 2023 sadevesilinjan kai-
vutdihin. Tydmaa sijaitsee Koskelassa, Kun-
nalliskodintielld, missd on alkamassa myos
kaksi Maarakennusalan ammattitutkintoon
kuuluvaa nayttoa.

TTS Tydtehoseuran kouluttaja Pavel Jaak-
kola kiinnittdd ensi tdikseen huomiota sii-
hen, ettd S-Kuljetuksen Juha Laaksosen kai-
vannon tdytoissd on oikeat materiaalit.

— Hyvaltd ndyttad! han pohdiskelee siir-
tyessddn keskustelemaan S-kuljetuksen
Reijo Kdhdrin kanssa ndyton vaiheista.

Nayttojd suoritetaan Maarakennuskonei-
den kdytdn osaamisalalla.

- Tdnddn on tarkoitus ottaa molemmilta
herroilta, sekd Reijolta ettd Juhalta ndytot,
joissa he padsevat ndyttimadn osaamisensa
kahden eri maarakennuskoneen kaytossa ja
3D-koneohjauksessa.

TTS:11d on 1dht6kohtaisesti kaksi vaihto-
ehtoista tapaa suorittaa Maarakennusalan
ammattitutkinto. Sen voi suorittaa joko lisa-
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koulutuksen ja mahdollisesti sitd tdydenta-
van oppisopimuksen kautta — tai jos on vah-
vaa ja pitkdaikaista osaamista, ammattitut-
kinnon vaatimukset voi todentaa myods
suorin ndytdin, niin kuin tassa tapauksessa.

Kaksi ndyttod, kaksi konetyyppid

Reijon ja Juhan ndytot on tarkoitus suorit-
taa sekd pyora- etta tela-alustaisilla kaivu-
koneilla. Tehtdviin kuuluvat kauhanvaih-
to-operaatio kalibrointeineen 3D-laitteiden
avulla, massanvaihto, putkikanaalin kaivuu
korkoon, putken asennus sekd taytto- ja
rakennekerrokset. Naytén arvosana on joko
hyvaksytty tai hylatty.

- Molemmilla ndytt6tutkinnon suoritta-
jilla on selvasti pitkd kokemus alalta. Ei siis
mitddn paineita, Jaakkola kannustaa.

Samalla han kiinnittdd huomiota siihen,
ettd Reijo tulee koneesta ulos tekemdan oma-
toimisesti tayttbhommia.

- Se kertoo, ettei hdan ole ensimmaistd ker-
taa tydmaalla. Tarkkailen koko ajan molem-
pia koneita, ja aika nopeasti nden, onko
homma hanskassa.

Naytoissa tehdadin perusduunia

Naytt6jd on arvioimassa sekd oppilaitoksen
ettd tydelimdn edustaja. TTS:n Pavel Jaak-
kolan rinnalla on Staran tyonjohtaja Akseli
Nieminen, jonka roolina on siis toimia tyo-
elamdn arvioijana.

Mieluiten ty6eldman arvioinnin suorit-
taa Jaakkolan mukaan nayttdjen yhteydessa
tilaajan edustaja, mutta tarvittaessa voidaan
kdyttdd muutakin henkil6a, jolla on riittava
kokemus arvioida tutkinnon osassa vaadit-
tavaa osaamista.

— Akseli on seurannut Juhan ja Reijon
tyoskentelyd jo pitkddn tdlld tydmaalla, joten
hédn on sopiva henkil6 arvioimaan suori-
tusta, han toteaa..

— Ndytoissd tehdddn ihan perusduunia -
eli tassd tapauksessa kaivetaan sadevesilin-
jaa, asennetaan putkia ja tehdddn maatayt-
tojd, Nieminen taydentaa.

Han kertoo itsekin suorittaneensa aika-
naan useita ndyttojd TTS:lle, ja toimineensa
my0s tydeldmdn arvioijana aiemmin.

- Yleensa Maarakennusalan ammattitut-
kinnon suorittajat ovat tydskennelleet vihin-

tddn viisi vuotta infra-alan tehtdvissa. Ndy-
ton hyvaksymiseen ei riitd, ettd osaat toimia
ryhmadn jdsenend, vaan pitdad osata myos
tehda t6itd, ratkaista ongelmia ja kouluttaa
muita, hdn korostaa.

Yksi tapa todentaa pétevyys

Paperihommilta ei suorissa ndytoissakdan
valtytd, silld Reijon ja Juhan on pitinyt tayt-
tdd etukdteen seka itsearviointilomake etta
talouden ja tydympadriston hallinnan tehta-
valomakkeet.

— Pddasiassa lomakkeissa kysytddn aika
itsestddn selvid asioita. Jonkin verran jou-
duin hakemaan asioille virallisia termejd,
mutta ei lomakkeiden tdyttdmiseen mennyt
kokonaisuudessaan kovin kauan, ehka muu-
tamia tunteja, Reijo kertoo kokemuksistaan.

Yrittdja Mikko Smalén S-Kuljetuksesta
arvioi ammattitutkinnoista olevan hyotya
sekd tyontekijoille itselleen ettd yritykselle.

— Monella kokeneella infra-alan ammatti-
laisella ei ole minkddnlaista koulutusta. Tamad
on yksi tapa todentaa varsinkin uusille tilaa-
jille, ettd henkil6 on pateva tehtdvadansa. Uskon
tyontekijdidemme saavan myos monenlaista
oppia tastd prosessista, han pohtii.

— Mikko kysyi kiinnostustani suorittaa
ammattitutkintoa, ja vastasin myontavasti,
koska se on yksi meriitti vuosien kokemuk-



Mikko Smalén: "Imagonkohotusta tarvitaan.”

Nuorillekin tarjolla useita reitteja

Nuorten saanti infra-alalle on ollut jo pitkdan huolenaiheena
infra-alalla. Nyt se on taas noussut tapetille, vaikka valilla

tilanne ehti olla parempikin.
Teksti: Kaisa Salminen

- Perustutkintoihimme on ollut haki-
joita, mutta ei riittavasti. Ryvhmat on kylla
saatu juuri kasaan, mutta hakijoita kai-
vattaisiin lisdd, oppisopimusvastaava
Petri Jarveld TTS Tyotehoseurasta ker-
too.

Rakennusalan perustutkintoa suorit-
tavat TTS:ssd pddasiassa nuoret. Esimer-
kiksi rakennusalan perustutkintoon
kuuluva maarakennuskoneen kuljetta-
jan tutkinto on kolmivuotinen koulu-
tuskokonaisuus.

- Aika moni nuori opiskelee ensin
vuoden tai puolitoista vuotta perus-
asioita oppilaitoksessa, ja suorittaa sen
jalkeen oppisopimuksella perustutkin-
tonsa loppuun. Ty6nantaja saa talla
tavoin usein potentiaalisen tyontekijan
itselleen, Jarvela toteaa.

— My6s koulutussopimuksia tehdaan
opintojen alkuvaiheessa, mutta aika no-
peasti palkka alkaa olla opiskelijoiden
mielessd, ja oppisopimus koetaan sil-
loin mieluisammaksi vaihtoehdoksi.

Perustutkintoa suorittavat opiskelijat
ovat Jarvelan mukaan onnistuneet 10y-
tdmadn oppisopimus- tai koulutussopi-
muspaikkoja kohtuullisesti, mutta tuleva
talvi ndyttad huonolta nykyisen talous-
ja maailmantilanteen takia. My0s yritys-
ten halu ottaa uusia kavereita ilman kou-
lutusta suoraan oppisopimukseen on
ymmarrettdvasti vahdista.

S-Kuljetuksen Mikko Smalén perdan-
kuuluttaisi alalle imagonkohotusta.

Fakta

Maarakennusalan ammattitutkinto
Maarakennusalan ammattitutkinnon laajuus
on vahintaan 150 osaamispistetta (osp).

Tutkinnon suorittaneella pitad olla ammat-
titaito toimia maarakennusalaan liittyvissa
tyotehtdvissa. Tutkinnon suorittanut hallit-
see tyOyhteisdssa toimimisen periaatteet ja
pelisdanndt seka tyonsa ymparistdndkdkoh-
dat ja vaikutukset.

Maarakennusalan ammattitutkinnossa on
yhdeksdn eri osaamisalaa. Seuraavassa on
esimerkkejd tyotehtavistd, joissa Maaraken-
nusalan ammattitutkinnon suorittanut voi
toimia:

1. Maarakennuskoneiden kdytén osaami-
sala: maarakennuskoneen kuljettajan teh-
tdvdt

2. Verkostorakentamisen osaamisala: maa-
rakentamisen kasin tehtdvat tyot ja putki-
asennukset

sesta, jonka voi mainita tarjouskilpailuissa-
kin. Yhtd lailla tietysti tyoskennellddn oikea-
oppisesti, vaikka kukaan ei olisi katsomassa
jaarvioimassa, Reijo tiydentda.

Ammattitutkinto tilaajan
vaatimukseksi?

S-Kuljetuksella on ollut syksylld 2023 koko
joukko tyOntekijoitd suorittamassa Maara-

— Tuntuu siltd, ettd infra-ala on bran-
datty huonosti. Jos nuorilta kysyy, niin
mielikuva alasta on aika huono, vaikka
koneenkuljettajan t6itd tehdddn siistissa
sisdtilassa, joka on sopivan viiled kesa-
helteelld ja lammin talvipakkasilla. Palk-
katasokin on hyvad verrattuna perustoi-
mistotoihin, han vertaa.

Staran Aleksi Nieminen on samoilla
linjoilla.

— Opiskellessani ammattikorkeakou-
lussa infra-alaa porukka ei edes tiennyt,
miten alan hommia padsee tekemdan ja
ndkemadadn. Itse en olisi voinut kuvitel-
lakaan ennen kuin pddsin alan hommiin,
mitd esimerkiksi tunnelirakentaminen
on ja miten kehittyneitd seka siistejd tyo-
koneet ovat 3D-laitteineen.

Ammattitutkintoa suorittavilla tie on
luonnollisesti pidempi kuin perustut-
kinnossa, koska vaadittava ammattitaito
kehittyy ajan myotd. Tyypillisesti am-
mattitutkintoa suorittavalla on Jarvelan
mukaan vahintdan viisi vuotta koke-
musta valituista tutkinnon osista, ja nuo-
remmilla on lisdksi aikaisemmin suori-
tettu perustutkinto.

Erikoisammattitutkinto on astetta
vaativampi kuin ammattitutkinto, ja
edellyttdd muun muassa valmiuksia ty6-
maan vetdmiseen.

— Kdytannossd pyrimme jarjestimaan
koulutuksia yha enemman yrityksen ja
tekijoiden kanssa yhteistydssa. Pys-
tymme myos joustamaan heiddn tarpei-
siinsa aikaisempaa paremmin, Jarvela
lupaa. e

3. Pohjarakentamisen osaamisala: maara-
kentamisen kdsin tehtdvat tyot, sta-
bilointi-, paalutus- ja betonointityot

4. Kalliorakentamisen osaamisala: porarin,
panostajan ja kalliorakentajan tehtdvat

5. Liikennealueiden ylldpidon osaamisala: lii-
kennealueiden hoitokoneiden kuljettajan
tehtdvat kuten auraus, liukkaudentorjunta
ja harjaus

6. Asfaltoinnin osaamisala: asfalttimassan
valmistustehtavat, asfaltointikoneiden
kuljettajan tehtdvat ja asfaltoinnin kasin
tehtdvat tyot

7. Infra-alan kuljetusten osaamisala: esim.
kuorma-autonkuljettajan tyotehtavat

8. Ympdristotoiden osaamisala: maaraken-
tamisen kasin tehtavat tydt ja viherraken-
nus- seka kiveytystyot.

9. Ajoneuvonosturinkuljetuksen osaamisala:
ajoneuvonosturin, kurottajan ja ajoneu-
voalustaisen henkildnostimen kuljettajan
tehtavat

kennusalan ammattitutkintoja. Naytoistad
sovittiin Mikko Smalénin mukaan TTS:n
kanssa elokuussa 2023, ja neljalla tyonteki-
jalld oli jo Maarakennusalan ammattitutkin-
non paperit taskussaan marraskuussa.

— Kaksi tyontekijaad ei ole vield pystynyt
suorittamaan ndyttéjd sen takia, ettd sopi-
vaa tydmaata ei ollut 16ytynyt, han kertoo.

- Isoin haaste onkin ollut 16ytdd sopivia

Ville Sainio: "Vasta kaytantd opettaa.”

Ville Sainio perdan-
kuuluttaa laajem-
minkin tyomaille
erddnlaista sisdista
koulutuskanavaa
eri tasoisille osaa-
jille aina harjoitte-
lijoista super-
osaajiin.

Vuoden nuori yrittaja
panostaa sisaiseen
koulutukseen

Uudenmaan yrittajat on palkinnut maarakentamiseen
erikoistuneen VJ Maa-aineksen toimitusjohtaja Ville Sainion,

36, Vuoden nuorena yrittdjini 2023.

Teksti: Kaisa Salminen
Kuva: VJ Maa-aines

Palkintoperusteina Uudenmaan

tavalli mielikuvamarkkinoinnilla, mutta
varsinaisen rekrytoinnin Ville kertoo
. tapahtuvan puskaradion kautta. On-

gelmana han nostaa esiin lahinna

yrittdjdt nostaa tiedotteessaan Vuoden sen, ettd vaarallisiin tdihin ei
esiin muun muassa V] Maa-ai- nuori pddse ennen kuin on tayttanyt
neksen osaamisen ymparisto- yrittdja 18 vuotta.

ja koulutusasioissa.

Ville on pyrkinyt omalta osal-
taan parantamaan nuorten saamista
alalle esimerkiksi yrityksensa perehdy-
tyskdytantojd kehittamalla. Vaihtuvuus
onkin ollut vahdista.

—Talon sisdiset oppikanavat ovat mie-
lestani paras reitti saada pysyvia tyonte-
kijoitd. Peradnkuuluttaisin laajemmin-
kin tyomaille erddnlaista sisdista kou-
lutuskanavaa eri tasoisille osaajille aina
harjoittelijoista superosaajiin. Toki pal-
kankin pitdd olla kilpailukykyinen, mut-
ta suurikaan palkka ei korvaa huonoja
olosuhteita, han korostaa.

Ville toivoisi my0s mestari-kisalli-
opiskelun palauttamista kunniaan.

— Kaivukonettahan on aika helppo
ajaa, mutta vasta kdytanto opettaa, missa
vaiheessa pitdd tilata murskeita ja miten
varmistetaan, ettd vesi ei tule kaivan-
toon, han toteaa.

- Pitdisiko kuntasektorilla alkaa val-
mistaa joitain teitd oppilastéind, jotta
Maarakennusalan perustutkinnon opis-
keluun saataisiin lisdd konkretiaa?

Rekrytointiin V] Maa-aines on hake-
nut potkua sosiaalisessa mediassa teh-

tydmaita, joissa on ndytdissa vaadittuja
koneita ja tyovaiheita.
Koulutusmahdollisuuksista hdan kertoo
keskustelleensa ensin INFRA Uusimaan toi-
minnanjohtaja Panu Tuomisen kanssa. Sen
perusteella hdn otti yhteytta TTS Tyoteho-
seuraan, joka lupasi jarjestdd naytot ripeasti.
Nopean aikataulun hdn arvioi olleen lisa-
resurssien ansiota, silla Pavel Jaakkola oli

Yrittdjdasennettakin 16ytyy,

silld V] Maa-aines on yli kolminker-
taistunut viidessd vuodessa liikevaih-
tonsa noin 7 miljoonaan euroon, ja saa-
nut isojakin puitesopimuksia. Se on vaa-
tinut Villen mukaan todella monta
pientd keikkaa, suunnitelmallisuutta ja
uskallusta.

— Olemme esimerkiksi rekrytoineet
rohkeasti henkildstod ja investoineet
uuteen teknologiaan seka tilaajien vaa-
timiin sahkoisiin tyokoneisiin.

Tulevaisuuden suunnitelmissa on
kiertotalouden kehittdminen. Tarkoitus
on tuoda ylijddmamassojen hyddynta-
miseen ratkaisuja koko padkaupunki-
seudun maamarkkinoille.

Ville on myds aktiivinen infra-alan
jarjestotehtdvissda. INFRA Uusimaan
syyskokouksessa hanet valittiin toista
kertaa hallituksen varapuheenjohtajaksi.

- Yhdistys on ollut tarked verkostoi-
tumis- ja vaikuttamiskanava, han poh-
tii ja kannustaa muitakin mukaan. Tar-
jolla paljon muitakin kuin hallituspaik-
koja. Ville itse vaikuttaa esimerkiksi
INFRAn konepalvelu- ja tydmarkkina-
valiokunnissa. ®

rekrytoitu kesdlld 2023 TTS:1le vahvistukseksi.

Tulevaisuudessa ammattitutkinto voi olla
tilaajan vaatimus.

— Emme ole vield vaatineet ammattitut-
kintoa koneenkuljettajilta tarjouskilpailuis-
samme, mutta se on ilman muuta tulossa.
Eihdn meilld pddse endd tydmaan kympik-
sikddn ilman erikoisammattitutkintoa,
Aleksi Nieminen toteaa. ®
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Mita kuuluu tyémaalle?

"Tulevaisuuden nakymat ovat harvi-
naisen ristiriitaisia, mutta toiveissa on,
ettd ensi vuosi nayttdd paremmalta
kuin tama syksy”, Harri Laine pobhtii.

Kalevi Hyytinen: "Ei niin pahaa,

ettei jotain hyvadkin. Tunnelin pads-
sd on valoa, silld ensi kevat nayttaa
jo paremmalta. Voi tulla jopa kiire!”

Ristiriitaisia haasteita
ja odotuksia

Naitko uusmaalaisen infrarakentajan tyon aaressa? Louhimassa metroradan varressa tai kuskaa-
massa multakuormaa? Ahkerasti tyossd, aina uurastamassa? Totta vai ei? Annetaan tekijan kertoa.

Teksti: Kaisa Salminen

Osoite: Rantakulmantie 366, Nukari
16.11. klo 8.00

Puhelimessa: Toimitusjohtaja Harri Laine,
Tuusulan L-Kone.

Ehditk® jutella? Sopii hyvin. Sain eilen illalla
tarjouksen madrdajassa lihetettyd eteen-
pdin, ja aloittelen parhaillaan seuraavaa tar-
jousta.

Milta tydrintamalla ndyttaa? Itse tyon teke-
minen on vahentynyt syksyn aikana, mutta
tarjouskyselyitd on edelleen aika paljon lii-
kenteessd. Yrityksemme on erikoistunut
lahinna sihkéverkon saneeraukseen ja
rakentamiseen.

Ovatko tilaajat tulleet varovaisemmiksi?
Ndin voi sanoa. Etenkin asuntorakentami-
sen hiljeneminen heijastuu sahkoéliittyma-
puolelle. Odotettavissa on, ettd ti-
laukset muuttuvat toiksi vasta ensi kevaan
jakesdn aikana. Jopa tilattuja t6itd on vedetty
takaisin.

Mika on yleinen kilpailutilanne? Kilpailu on
ollut jo pitkddn kovaa meidan alallamme,
koska sahkémarkkinat maarittelevat hinta-
tasoa, mutta samalla vaatimukset kasvavat
jatkuvasti. Aiemmin tekijoita oli paljon,
mutta yksi toisensa jalkeen on luopunut sah-
koverkkopuolen liiketoiminnasta.

Onko muita tukijalkoja? Teemme myos yksi-
tyisille tilaajille talojen pohjia, salaojia seka
ylldpito- ja saneeraustéitd. Talvella on luon-
nollisesti hiljaisempaa, ja kalustoa kdyte-
tddn mahdollisuuksien mukaan lumen pois-
toon.

6 | INFRA Uusimaa

Jos kauha raapaisee kaapelia, mikd on maa-
rakentajan vastuu?

Ei vastuuta voi yksin urakoitsijalle salyttad,
jos kiireinen aikataulu ja vanhat kaapelit
ovat aiheuttaneet epavarmuutta.

Milta tulevaisuus ndyttaa? Nakymat ovat
harvinaisen ristiriitaisia; tilaajien esittimat
arviot vaihtelevat hyvdsta huonoon ja saat-
tavat hetkessa muuttua. Toiveissa kuitenkin
on, ettd ensi vuosi ndyttdd paremmalta kuin
tama syksy.

Kenelle soitan seuraavaksi? Soita Profixer
Oy:n Kalevi Hyytiselle.

Osoite: Meijerintie 6, Rithimaki
20.11. klo 15.42

Puhelimessa: Toimitusjohtaja Kalevi Hyyti-
nen, Profixer Oy.

Ehditko jutella? Hetki vain, lasken ensin
tdmdn holvisahan pois kasista.

Mitd teet parhaillaan? Olen Valion Riihi-
maden vanhalla tehtaalla sahaamassa beto-
nilattiaa. Teen maarakennustdiden ohessa
jonkin verran nditd purkutoéitd lisdpalveluna,
jotta asiakkaiden ei tarvitse erikseen tilata
purkuliikettd purkamaan ja maarakennus-
liikettd kaivamaan.

Tata vuotta on kutsuttu joskus rakennus-
alalla menetetyksi vuodeksi. Oletko samaa
mielta? On minullakin hankaluuksia ollut.
Pidasiakaskunnassamme eli taloyhtiosek-
torilla tybkokonaisuudet ovat olleet yllatta-
vdn pienid, eika téitd ole riittdnyt koko poru-
kalle. Kilpailu on koventunut todella paljon,
ja taloyhtidpuolella on lykdtty projekteja
eteenpadin tavallista enemman.

Entd tulevaisuuden ndkymat? Ei niin pahaa,
ettei jotain hyvadkin. Tunnelin pdissa on
valoa, ja ensi kevdt ndyttdd jo paremmalta.
Voi tulla jopa kiire!

onko jotain ajankohtaista meneillddn? val-
mistaudumme yrityksessaimme pikkuhil-
jaa sukupolven vaihdokseen. Se ei ole ihan
vield ajankohtaista, mutta tarkoitus olisi siir-
tdd 20-vuotiaalle pojalleni vihitellen mui-
takin kuin fyysisia t6itd. Joskus tulevaisuu-
dessa han voi sitten ottaa koppia yrityksen
vetdmisestd.

Maarakentamisen keskeiset trendit? Kier-
ratys nousee koko ajan tarkeimpadn rooliin,
mutta on tunnustettava, ettd siind on myos
paljon haasteita. Esimerkiksi nimad lattiasta
puretut betonit vaativat erikoiskasittelyd,
koska eristeistd 10ytyi ndytteenotossa
PAH-yhdisteita.

Haluaisitko Idhettaa lukijoille terveisid?
INFRA Uusimaan hallitustydskentely jaa
usein jasenkunnalle vieraaksi, joten ehka
sitd voisi vahdn avata. Olen yhdistyksen hal-
lituksessa varajdsenenad vield timdn vuoden
loppuun, ja olemme kidyneet esimerkiksi
Euroopan parlamentissa edistdimassd Suo-
men infrarakentamisen asiaa. Keskustelua
on mielestdni saatu muutenkin hyvin kdyn-
tiin poliittisella rintamalla.

Kenelle soitan seuraavaksi? Soita Koneura-
kointi Petri Villberg Oy:n Petri Villbergille.

Osoite: Espoo Tuomarila

22.11. klo 8.00

Puhelimessa: Toimitusjohtaja Petri Villberg,
Koneurakointi Petri Villberg Oy.

"Yksityispuolella on ollut aika
paljon kysyntda. Se on positiivinen
yllatys maailmanmenoon nihden”,

Petri Villberg toteaa.

Ehditk®d jutella? Kyllia varmaan.

Mitd teet parhaillaan? Olen kunnallistek-
niikan peruskorjaushommissa Espoon
Tuomarilassa. Pddasiassa teen konepalvelu-
toitd infrapuolen saneerauskohteissa, mutta
sen lisaksi on kaikenlaisia muitakin infra-
toita.

Miten saneerauspuolella menee? Kylla se
ainakin toistaiseksi tuntuu pyorineen ihan
hyvin.

Onko markkinoilla jotain yllattavaa tren-
dia? viimeisen kahden vuoden aikana yksi-
tyiselld puolella on ollut aika paljon kysyn-
tdd niin vesi- ja viemdriurakoille kuin piha-
ja pohjaurakoille. Kyselyita on tullut seka
taloyhtidista ettd omakotitalojen omista-
jilta. Se on positiivinen ylldtys maailman-
menoon nahden.

Mika on toimialueesi? Tulen itse Piijat-Ha-
meestd, ja asiakaskuntani on sekd Uudella-
maalla ettd Pdijat-Hameessd. Esimerkiksi
yksityispuolen asiakkaat ovat aktivoituneet
etenkin Lahdessa, Espoossa ja Vantaalla.
Entd tulevaisuuden nakymat? Ainahan tal-
vet ovat hiljaisempia, mutta katsotaan, mil-
lainen talvi ja kevdt on tulossa. Yrittdjand
sitd on tottunut eldmddn pdiva kerrallaan,
mutta en nyt halua maalailla synkkid pilvia
taivaalle.

Onko jotain ajankohtaista meneillain? Ei
mitddn ihmeellistd, mutta ensi vuonna
pitdisi alkaa pikkuhiljaa paivittdd konekan-
taa. Se tdyttdd jo nykyisellddn tilaajien vaa-
timukset, joten ei tdssd ole mitddn paniik-
kia, mutta konetunnit alkavat tulla tayteen.
Milta koneiden hintataso nyt nayttaa? Hin-
nannousut ovat olleet todella kovia, ja
samaan aikaan vaihtokoneiden hinnat ovat
tippuneet alaspdin. Toivotaan ettd ensi
vuonna tilanne olisi vdhdn rauhoittunut.
Haluaisitko ldhettad INFRA Uusimaan hal-
litukselle tai lukijoille terveisid? Ei muita
terveisid hallitukselle kuin ettd jatketaan
hyvalld mallilla eteenpdin ja pidetdan yrit-
tdjistd huolta. Lukijoille yhteistyotd, valoi-
sampaa tulevaisuutta ja Hyvaa Joulua!
Kenelle soitan seuraavaksi? Soita Infralion
Oy:n Joni Kumpumadelle. ®



Emil Mantyla "Meidan pitaa olla ajan hermolla EU-politiikassa.”

Emil Mantylasta INFRAN hallituksen
toinen varapuheenjohtaja

Keskusliiton edustajisto valitsi
Emil Mantyldan INFRA23-tapah-
tumassa INFRAN hallituksen

toiseksi varapuheenjohtajaksi.

Teksti ja kuva: Kaisa Salminen

—Jda nahtavaksi, mitd vastuita
uusi puheenjohtaja Juha
Arvola haluaa varapu-
heenjohtajille jakaa,
mutta kaikkeen
ollaan valmiina ja
innolla odotan tyos-
kentelyd hane kans-
saan! Piiriaktiivina
voisin olla tukena
esimerkiksi yhteisol-
lisyyden kehittami-
sessd entisestddn jarjes-
t0ssa valtakunnallisesti,

Uusi
varapuheen-
johtaja

matkoilla. Oli silmid avaava kokemus
huomata, miten paljon sinne on
keskittynyt valtaa.
— Meidan pitdd olla ajan hermolla
EU-politiikassa ja vaikuttaa etupai-
notteisesti. Suomella on kylld hyva
maine, mutta uskottavuudesta
on huolehdittava. Jos edes
Liikenner2-suunnitelmas-
sa sovittuihin hankkei-
siin ei sitouduta kan-
sallisesti hallituskau-
denyli, niin miten voi
kuvitella, ettd EU ldh-
tisi niitd tukemaan.
INFRA Uusimaan
puheenjohtajana hian
kertoo pyrkineensa yh-
dessa toiminnanjohtajan
ja hallituksen kanssa ko-

INFRA Uusimaan keilemaan uutta sekd

puheenjohtajanakin vai- - Mitn'-'"a_QQ ‘I’ar:‘VakU}’?kO fiitft‘enr ettti" herittamaan esiin van-
: . aantuma jad lyhyeksi - olettaen, ettd :

kuttav.a Emil pOl'.ltlnl. ' valtion omaisuutta myymallé saa- paa. Samalla konssl')nlla

Emil odottaa lisdksiop-  daan sovitut infrahankkeet kdyntiin ~ jatketaan eteenpdin. -

nopeasti. Asuntorakentamisen ahdin-
koa se ei ehdi ensi vuonna auttaa,
. mutta yleistaloudelle se toisi buustia,
5a. Emil Mantyli toteaa.
- Olen padssyt jo tutus-
tumaan esimerkiksi EU:n toimintaan seka
INFRAnN ettd INFRA Uusimaan hallituksen

Tavoitteena on tietysti
saada uusia jasenia pii-
riyhdistykseen, koska
mitd isompia ja aktiivi-
. sempia olemme, sitd paremmin kaikilla
' menee.®

pivansa ja kehittyvansa
edelleen vaikuttamistyos-

IAFORCIT

KATTAVAT PALVELUT
POHJOISMAISIIN
OLOSUHTEISIIN

Meiltd loydat kaikki palvelut ympaériston huomioimisesta
itse rdjaytystyohon. Saat kadyttoosi ammattitaitoisten
louhintakonsulttien laajan palvelukokonaisuuden seka
osaamisemme rédjahteiden kuljetuksiin ja varastointiin seka
tarvittaessa jopa panostustyohon. Rijahdevalikoimamme
kattaa kaikkien louhintakohteiden tarpeet. Myds
koulutustarjontamme on erittdin kattava.

Lue lisdd palveluistamme:
>> FORCITEXPLOSIVES.FI

>> FORCITCONSULTING.FI

YEARS OF CHARGING AHEAD

Vantaan ratikkaa viritellaan

Hallitusohjelmassa on useita raidehank-
olevien raitiotiehankkeiden kuten Turun
. raitiotie ja Linsi-Helsingin raitiotie han-

keita, joiden kdynnistymista odotellaan.

Teksti: Kaisa Salminen
Kuva: Vantaan kaupunki

Vantaan
ratikka-
hanke taa

Vantaan kaupungininsindori
Henry Westlin kertoi marras-
kuussa 2023 Vantaan Ratikan
askelmerkeista seuraavasti:

- Ennen rakentamisen aloittamista
Vantaa odottaa valtion sitoutumista hank-
keeseemme MAL-sopimuksen yhtey-
dessd. Sopimus allekirjoitetaan nailla
ndkymin ensi vuoden (2024) kevddlla tai
viimeistaan kesalla.

- Kaupungin tavoitteena on, ettd Van-
taan ratikan rakennusty6t kdaynnistyisi-
vdt vuoden 2024 loppupuolella. Kaupun-
kitilalautakunnan paatdoksen mukaan
ratikkahanke toteutetaan kahden allians-
sin mallilla kuten Kalasatama-Pasi-
la-hanke.

- Tarkastelemme my6s muiden vireilla

kinta-aikatauluja, jotta liilan saman-
aikaiset urakkahankinnat eivat
hairitsisi markkinoiden toimin-

- Ennen varsinaista hankintaa
keskustelemme hyvin mielellimme
urakoitsijoiden ja konsulttitoimistojen-
kin kanssa hankinnan aikataulusta, sisdl-
10std, rajauksista, organisoinnista tms.

- Varsinaisen hankinta kdynnistynee
ensi kevadn lopulla, kun valtion rahoitus
on varmistunut ja Hallinto-oikeus on saa-
nut kdsiteltyd kaupungin toimielinten
paatoksistd tehdyt valitukset

- Vantaan ratikan infran lisdaksi edis-
tdamme my0s Ratikkakaupunki-kokonai-
suutta ts. Yleiskaava 2020 mukaista
sisddnpdin tiivistyvdd kaupunkiraken-
netta. ®
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Arttu Aikés: "Yksi selkeimmistd tavoitteistamme on vdhapaastodinen tydmaa.”

Hakaniemesta Laajasalon ostoskeskukselle ulottuvan raitiotien pituudeksi tulee Iahes kahdeksan kilometria.

- Vanhan kunnallistekniikan purkamisessa on aina omat ongelmansa,
koska uuden tekniikan pitda olla valmis ennen kuin vanhan voi poistaa
kaytdstd, VSG Infran toimitusjohtaja Ville Mdkeld toteaa.

Kunnallistekniikan siirtoa ja uuden rakentamista. Kuvassa Tino Seppa-

14, Mika Vaulamo ja Ville Mdkeld.

Kruunusillat-hankkeessa
vastuullisuus on avaintavoite

Kruunusillat-raitiotiehanke on poikkeuksellisen iso niin mittakaavaltaan, investointikustannuksil-
taan kuin kestoltaan. Hanke jakautuu kahteen osaan, ja kaikki muu rakentaminen paitsi siltaurakka

toteutetaan allianssimallilla. vastuullisuus on aiempaa tiiviimmin tavoitteissa mukana.

Teksti ja kuvat: Kaisa Salminen

Helsingin Kruunuvuorenrantaan, Laajasa-
lon kaupunginosaan ja entisen 6ljysataman
paikalle on nousemassa vauhdilla uusi
merellinen asuinalue. Alueen liikenneyh-
teyksiin tulee iso parannus, kun raitiovau-
nut alkavat kulkea sielld suunnitelmien
mukaan vuonna 2027.

Uusi raitiotie yhdistda valmistuttuaan
Helsingin kantakaupungin Hakaniemen
kautta Kalasatamaan, Korkeasaareen ja Laa-
jasaloon. Raitiotie jatkuu aina Laajasalon
ostoskeskukselle asti, ja reitille tulee pituutta
lahes kahdeksan kilometria.

Reitin varrelle mahtuu myos kolme siltaa
— Merihaansilta, Finkensilta ja Kruunuvuo-
rensilta, joista viimeksi mainittu on Suo-
men pisin silta. My0s pyordilijdt ja jalankul-
kijat padsevit tulevaisuudessa niita pitkin
ihailemaan merellisid maisemia.

Kruunusillat-hanke jakautuukin kahteen
osaan: siltaurakkaan ja muuhun rakentami-
seen. Siltaurakka toteutetaan kokonaisurak-
kana ja muu rakentaminen allianssimallilla.

Tyomaapadllikko Tino Seppald YIT:1t4 ker-
too olleensa mukana jo allianssiurakan kehi-
tysvaiheessa. Se jakautuu edelleen raitiotie-,
kadunrakennus- ja YTK-kumppaneiden toi-
hin.

- Normirakentamiseen verrattuna isoin
ero on ollut mielestani keskustelukulttuu-
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rin avoimuus allianssin osapuolten kesken.

YIT kuuluu samaan allianssiorganisaa-
tioon NRC Groupin, Helsingin kaupungin,
Sitowisen, Rambollin ja Swecon kanssa.

— Esimerkiksi vanhojen reunakivien ul-
kondkokysymyksistd kdytiin jossain vai-
heessa aika vilkasta keskustelua. Vaittaisin,
ettd niiden uudelleenkdyttoasteeksi on
tulossa jopa 90 prosenttia. Onhan se aika iso
sddstd niin materiaali- kuin kuljetuskustan-
nuksissa. Samalla padstotkin vihenevit.

Vahdpaastoinen tyomaa

Saaret -osaprojektin aikataulu on tiukka,
mutta toistaiseksi on pysytty aikataulussa.

— Maarakennustdiden valmiusaste on 40
prosenttia. Nyt jdnnitimme talven tuloa ja
miten se vaikuttaa aikatauluihin. Esimer-
kiksi lumelle ei ole tailla juuri varastointi-
paikkoja, Seppald pohtii.

Hankkeessa on tavoitteena BREEAM Inf-
rastructure -sertikaatti, ja vastuullisuus on
nostettu yhdeksi avaintavoitteista hank-
keessa.

- Yksi selkeimmistd tavoitteistamme on
vahdpddstdinen tydmaa. Tyokoneilta vaadi-
taan esimerkiksi Stage IV -pddstoéluokitusta
ja pyrimme siihen, ettd ty0Okoneissa kdyte-
tddn pddsadntodisesti biopolttoaineita, Kruu-
nusillat-hankkeen Saaret-osaprojektin
osaprojektipaallikko Arttu Aikés YIT:1t4 ker-
too.

Saaret on kutsumanimi osaprojektille, jo-
ka koostuu Korkeasaaresta, Laajasalosta ja
Nihdistd.

- Hy6dynndmme rakentamisessa myos
paljon uusiomateriaaleja ja uudelleen kdy-
tettdvid materiaaleja. Sujuva liikenne var-
mistetaan niin, ettd jokaisella liikennemuo-
dolla voi liikkua turvallisesti rakentamisen
aikana. Tiedotus ja osallisuuden varmista-
minen ovat tirkedssa roolissa, Aikis luette-
lee vastuullisuusmittareita.

Makia on jouduttu loiventamaan
raitiovaunuille

Kruunusilloilta itdsuuntaan tyon alla on
kiviasennuksia, pintatoitd, valaistuksia seka
kiskotuksia. Kaikki maanalaiset rakenteet
ovat valmistuneet aikataulussaan parin kilo-
metrin sateelld.

Siitd eteenpdin reitilld tehdddn perintei-
sempid maarakennustoitd, eli louhintaa ja
kunnallistekniikan rakentamista.

- Kallioita on louhittava, koska maet ovat
raitiovaunuille liian jyrkkid. Kunnallistek-
niikka on pakkokin uusia, se on osittain
tulossa kayttoikdnsd padhdn. Ja sehdn jdisi
ilmaankin, kun makid pitad loiventaa, Sep-
pald kertoo.

Tydmaalla on myos useita INFRA Uusi-
maan jasenyrittdjid. Esimerkiksi VSG Inf-
rallaja M & R Vaulamolla on koneyksikditd
sekd Hakaniemessd ettd Laajasalossa.

- Vanhan kunnallistekniikan purkami-
sessa on aina omat ongelmansa, koska
uuden tekniikan pitda olla valmis ennen
kuin vanhan voi poistaa kaytostd, VSG Inf-
ran toimitusjohtaja Ville Makeld pohtii.

- My®s liikenteen sujuvuuden varmista-
minen vaatii aika paljon sovittelua, koska
automaddrdt ovat sekd Hakaniemessa ettd Saa-
ret -osaprojektissa mittavia, toimitusjohtaja
Mika Vaulamo M & R Vaulamosta tiydentda.

Peruskoulunsa paittaville

toivotaan lisda tietoa infra-alasta

Vahdhiilinen tydmaa on tuonut infrayritta-
jille jonkin verran raportointivelvollisuuk-
sia. Ldhinnd se on tarkoittanut Vaulamon ja
Maikeldn mukaan polttoainemaadrien ja -tun-
tien kuukausiraportointia. Sen tyollistava
vaikutus on koettu vahdiseksi, koska padosa
tiedoista on saatu suoraan tyokoneiden ajo-
tietojdrjestelmistd.

Allianssi on koostanut sen jdlkeen tiedot
jalahettanyt ne tilaajalle.

- Ndmd tiedot ovat vastanneet aika hyvin
todellista polttoainekulutusta, vaikka desi-
litratarkkuuteen ei ole toki mahdollista
pddsta, Seppadld kertoo.

TyOmaalla on testattu my0s sahkdkuor-
maajia, mutta akkukapasiteetit olivat Vaula-
mon kokemuksen mukaan vield aika kehnoja.
— Meiltd puuttuu lisdksi kokemusta siita,
miten sdhkoiset tydkoneet toimivat loppuka-
dessd, varsinkin talvella, Mikeld tdydentaa.

Ajankohtaisempi haaste heille tuntuu ole-
van suurten ikdluokkien eldkoityminen ja
ikdjakauman vinoutuminen alalla. Vaulamo
ja Mdkela toivoisivat infra-alan jarjestoilta
aktiivista markkinointia erityisesti perus-
koulun paattévaiheessa.

Isona haasteena Seppald kokee sen, etta
tyomaalla saa ajaa tyokoneita vasta 18-vuo-
tiaana.

— Alavalinta tehdddn jo 16 vuoden ikdluo-
kassa. Moni tekee siind vaiheessa paatoksen
suunnata muille aloille. ®



Juha Laurila: "Suosittelisin hankkimaan sahkoéisen asiakirjan palveluna.”

Jatelaki uudistui - siirtokirjat
halutaan sahkoiseen muotoon

Jatelain kokonaisuudistus koskettaa laajasti myos infrayrittz

jid.

Keskeinen muutos on, etta siirtoasiakirjan pitaa olla Iahto-

kohtaisesti sihkoisesti muodossa.

Teksti: Kaisa Salminen Kuva: 123RF

Uusi

Sahkdinen siirtoasiakirjavelvoite jdt-
teenkuljetuksessa astui voimaan
1.9.2022 (jatelaki 121 b §). Taiman laki-
uudistuksen tavoitteena on tehostaa tie-
donsaantia jatteistd, niiden kuljetuksista ja
jatealan toimijoista, sekd parantaa jatevir-
tojen jdljitettavyyttd ja valvontaa.

Samoja tavoitteita edistdd myds SYKEn ja
Suomen ympdristOministerion kehittaima
jarjestelmd, joka on tarkoitettu siirtoasia-
kirjatietojen rekisterdintid varten Suomen
sisdisessd jatteenkuljetuksessa.

Tietyiltd jdtelajeilta on vaadittu aikaisem-
minkin siirtoasiakirjaa jatekuljetuksessa.
Siirtoasiakirjavelvoitteen piiriin kuuluvat
muun muassa vaaralliset jitteet, rakennus-
ja purkujdtteet seka erddt lietteet.

- Uutta on se, ettd siirtoasiakirjan pitad olla
nyt sahkoisessd muodossa. Jos esimerkiksi

jatelaki

maarakennustoimintaa harjoittava
pk-yritys kuljettaa kdytettya 6ljya tai
rakennusjatettd, kuljettajalta vaadi-
taan nykyisin sahkoistd siirtoasiakir-
jaa. Tamdn osalta siirtyminen on tosin
vield vaiheessa, INFRA ry:n johtaja Juha
Laurila kertoo.

—Jatelaki mahdollistaa edelleenkin pape-
risen siirtoasiakirjan kdyton, jos voidaan
katsoa, ettd jite-erid syntyy harvoin tai jdt-
teenkuljetus on pienimuotoista. Paperisen
siirtoasiakirjan toimittaminen valtiohallin-
non rekisteriin on kuitenkin erittdin ty6-
lasta. Suosittelisin hankkimaan sdhkdisen
asiakirjan palveluna, josta tiedot siirtyvdt
automaattisesti rekisteriin.
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Menettelyja pyritdaidn keventamain
Jatelainuudistuksen johdannaisena on syn-
tynyt lisdksi uusi betoni-EE]J-asetus (466/
2022), eli niin sanottu ei-endd-jdtetta-ase-

Siirtoasiakirjavelvoitteen piiriin kuuluvat muun muassa rakennus- ja purkujitteet.

tus. Se sisdltdd muun muassa sadnnokset
betonijdtteen kdsittelyvaatimuksista, beto-
nimurskeen hyvaksytyista kdyttotarkoituk-
sista ja kdyttotarkoituskohtaisista laatuvaa-
timuksista.

EEJ-murske voidaan rinnastaa lahtokoh-
taisesti neitseelliseen kiviainekseen, ja moni
yritys pystyy jo valmistamaan sitd. Se on laa-
jentanut betonimurskeen kayttdaluetta.

Yhtend merkittdvimmistd muutoksista
on pidetty vaatimusta ulkopuolisen toden-
tamasta laadunhallintajdrjestelmdstd. Lau-
rilan mukaan nyt ollaan luomassa rinnalle
kevyempdd menettelyd.

—Jos jatettd kdytetddn raaka-aineenaja se
tdyttdd muut vaatimukset, eli se ei esimer-
kiksi aiheuta haittaa ymparistolle, niin mika
tahansa jatteenkasittelylaitos voisi saada
sen myotd tapauskohtaisesti EEJ-statuksen
viranomaispddtokselld, Juha Laurila kertoo
uusimmista askelista..

Ammattimaisesti jatteitd kuljettavan on
kuuluttava jatelain mukaan myos jatehuol-
torekisterin piiriin. Tamd vaatimus ei ole
uusi, mutta sitd ei ole Laurilan mukaan
oikein ymmarretty rakennusalalla, vaikka
asiasta on pyritty alan jdrjestdissa tiedotta-
maan aktiivisesti. ®

Maarakentaja

kiertotalouden
innovaattorina

Yrityskauppojen myota
syntynyt Suomen Sorakauppa
Oy hakee uutta liiketoimintaa
ja kasvumahdollisuuksia
kiertotaloudesta. Kehitteilla
on menetelma, joka mahdol-
listaisi kiviaineksen hallitun
kierrattamisen.

Teksti ja kuva: Kaisa Salminen

Nurmijdrvelld sijaitsevalla tontilla komeilee
kuljetusautojen takana alkuvaiheessa oleva
rakennustydmaa. Suomen Sorakauppa kaa-
vailee sinne uudenlaista kierrdtystoimintaa.

— Kehitimme menetelmad, jonka
tavoitteena on mahdollistaa hiekoi-
tussepelin ja leikkihiekan puhdista-
minen sekd uudelleen kaytto. Se
avaisi mahdollisuuksia kestavam-
pddn rakentamiseen, Suomen Sora-
kaupan toimitusjohtaja Jani Valtajarvi
kertoo.

Yhti6 on syntynyt yrityskaupan seurauk-
sena vuonna 2020. Pitkdin alalla toiminut
Kuljetusliike Mikander myytiin silloin Jani
Valtajarven perheelle. Yrityksen nimeksi tuli
Suomen Sorakauppa ja markkinointinimeksi
Hiekkaa.fi.

Valtajdrvi kertoo myyneensa samana
vuonna pois Uudenmaan Imupalvelu Oy:n,
missa hdn tydskentelee edelleen toimitus-
johtajana. Tarkoitus on kuitenkin siirtyd
vuoden vaihteessa tdyspdivdisesti Suomen
Sorakauppaan t6ihin ja auttelemaan kehi-

tysprojektissa.

Kiertotalouden periaatteet muut-
tavat nyt perinteisid toimialoja, kos-
ka vihredt arvot kiinnostavat asiak-

kaita. Taustalla ovat Valtajarven mu-
kaan my0s rakentamisen ja etenkin asun-
torakentamisen heikentyneet suhdanteet.
- Reagoimme tilanteeseen rakentamalla
tukikohdan paitsi kuljetusautoillemme
myos uudelle kiviaineksen kierratystoimin-
nalle, koska markkinoiden hiljennyttyd on
aikaa kehittdd toimintaa. Eli toimimme jat-
kossa samalla toimialalla kuin ennenkin,
mutta viemme materiaalin hyotykayttoa
pidemmalle, hdn kertoo.
Maarakennuspuoli edustaa Suomen Sora-
kaupan isointa asiakaskuntaa, minka lisdksi
esimerkiksi taloyhtigille tehdddn leikkihie-
kan vaihtoja ja kiinteistohuoltoyhtidille toi-

mitetaan hiekoitussepelid. Hiljattain on
rakennettu verkkokauppa yksityisasiakkaita
varten, ja yhti6 hoitaa Ruduksenkin verkko-
kauppatoimitukset.

— Ajamme esimerkiksi sakki- ja kouratoi-
mituksia sekd noudamme risuja. Erikois-
osaamista 16ytyy hihnakuljetinautoista, jotka
mahdollistavat kiviainesten kuljettamisen
vaikeisiinkin kohteisiin, kuten kallioleik-
kauksen ja talon seindn vdliin - tai vaikka
ikkunoista sisdlle, Jani Valtajarvi kertoo.

— Voimme levittad materiaalin laajalle
alueelle taryttamistd vaille valmiiksi, koska
hihna liikkuu auton perassa 180 astetta. Aika
tavallinen pyynto on siirtdi tavaraa autotal-
lin katon yli, hallinnollisesta puolesta vas-
taava Janin tytdr Julia Valtajarvi kertoo. Veli
Juho Valtajirvi toimii puolestaan yrityk-
sessd kuljettajana.

- Jos tontti on ahdas, eikd hihnaa mahdu
liikuttamaan, voimme usein toimittaa myos
muilla tydkoneilla tavaran perille, Jani Val-
tajarvi taydentaa.

Parhaillaan valmistaudutaan uusiin haas-
teisiin, silld yhtion tukikohtaan on tarkoi-
tus alkaa rakentaa kevadlld 2024 maanalaista
siiloa. Ideana on kipata kierratyshiekka tai
-sepeli kuorma-autolla siiloon, puhdistaa se
ja sdilod uudelleenkdyttod varten.

— Alustavien tutkimusten perusteella hie-
koitussepelin ominaisuudet vaikuttavat kes-
tavan hyvin toisenkin kdyttokerran. Leikki-
hiekkaa ei voi kdyttdd uudestaan alkuperdi-
seen tarkoitukseensa, mutta sekin soveltuu
esimerkiksi viherrakentamiseen. Puhdis-
tusmenetelmdn kehittdiminen on seuraava
vaihe. Sitd kohti mennaan, suurilla suunni-
telmilla, hian toteaa naurahtaen. @
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Nina Raitanen: "Tiet ovat edelleen huonossa kunnossa, ja rahaa tarvitaan lisaa.”

Pitkaan eri luottamustehtavissa jo SML-ajoilta asti toiminutta Tuomo Piekkaa (kuvassa toinen vas.) muistettiin ennen illallisen alkua. Kuvassa myds puoli-
so Kirsi, toiminnanjohtaja Panu Tuominen ja hallituksen puheenjohtaja Emil Mantyla.

Yhdistys siirtyi yhden
vuosikokouksen malliin

INFRA Uusimaa siirtyi vuoden 2023 alussa yhden vuosikokouksen malliin, ja ensimmdinen vuosiko-

kous jarjestettiin Hotelli Sveitsissa Hyvinkaalla 6. lokakuuta. Paikalla oli ilahduttavan runsaslukui-
nen joukko jasenyrittdjid, ja tunnelma oli talouden uhkapilvista huolimatta positiivinen.

Teksti ja kuvat: Kaisa Salminen

Keskusliiton terveiset valitti INFRA
ry:n johtava asiantuntija, tekniikan
tohtori Nina Raitanen. Han aloitti teh-
tdvdssdan kesdakuussa 2023 tydskennel-
tyddn sitd ennen Suomen Tieyhdistyksen
toimitusjohtajana.

Nina vaikuttaa INFRAN elinkeinotiimissa,
vastuualueenaan asfaltti- ja kunnossapito-
jaostot eli perusvaylanpito. Hinelld on myds
osa-aikainen tydelamaprofessuuri Aalto-yli-
opistossa.

—On mukavaa, kun voi jatkaa tutulla alal-
13, eika tarvitse opetella kaikkea uutta. Tiet
ovat edelleen huonossa kunnossa, ja rahaa
tarvitaan lisdd. Toisaalta kerrankin voi pie-
nen hetken sanoa, ettd ensi vuosi ndyttda
ihan mukavalta, joskin pienten uhkapilvien
kanssa, hdn totesi.

Hallitusohjelma oli infra-alalle melko
positiivinen sisdltden 3 miljardin euron
paketin, josta 2,5 miljardia kohdistuu vay-
ldinvestointeihin ja 0,5 miljardia perusvay-
lanpitoon. Pieni uhkapilvi tulee siitd, ettd
investoinnit pitdd pystyd rahoittamaan val-
tion omaisuutta myymalla.

Perusvdyldnpidon paketista ollaan ohjaa-
massa ensi vuonna 250 miljoonaa euroa
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paallystykseen, eli seuraaville vuo-
sille jad vihemman rahaa. Vayldin-
vestointien puolella raidehankkeet
ovat tulevina vuosina vahvasti esilld.

— Huolestuttavaa on toisaalta se,

ettd nimedmattomille investointihank-
keille ei jddnyt hallitusohjelmassa tehty-
jen kehysleikkausten jalkeen juurikaan sijaa,
hdn pohti.

Nina muistutti my6s uudesta, alakohtai-
set ammattitapahtumat yhdistavasta super-
tapahtumasta, INFRAn ammattipdivat, joka
jarjestetddn Tampere-talossa 13.-14.3.2024.
Tapahtumasta 16ytyvat kaikki tutut ja ala-
kohtaiset pdivat kuten louhinta- ja kiviaines-
pdivat seka viisi muuta toimialakohtaamista.

oo 00

Hallinnolliset asiat keskitetddn

Yhden vuosikokouksen mallissa on ajatuk-
sena korvata kevdtkokous vapaamuotoisem-
malla toiminnalla. Siitd esimerkkind ovat jo
kahtena vuotena jarjestetyt yhdistyksen
kesdpaivat. Vuosikokoukseen keskitetdan
vastaavasti hallinnolliset asiat.
Toiminnanjohtaja Panu Tuominen esit-
teli vuosikokouksessa vuoden 2022 toimin-
takertomuksen, jonka sisdllon hdn kiteytti
pitkalti seuraaviin asioihin: oppilaitosyh-
teisty®, jasenpalveluiden teravoittiminen,

padttdjdvaikuttaminen, viestinta ja yhteis-
ty0 eri sidosryhmien kanssa.

— Teetimme myo0s jasenkyselyn, jonka
perusteella yhdistyksen toimintaan oltiin
tyytyvaisid. Vaikuttamistyd ja toimialan kuu-
luvuuden parantaminen koettiin erittdin
tarkeiksi asioiksi.

Paikalla oli 30 jdsenyrittdjid konemaaran
ollessa 735. Ainimaariksi tuli ndin ollen 69.

Erovuorossa ollut INFRA Uusimaan vara-
puheenjohtaja Ville Sainio valittiin yksimie-
lisesti jatkamaan kaudelle 2024-2025. Kaikki
erovuorossa olleet nelja jasentd valittiin
myo0s yksimielisesti jatkamaan seuraavalle
kaksivuotiskaudelle (ks. oheinen taulukko).

Varajdseniksi valittiin ddnestyksen jal-
keen Atte Jousi ja Mikko Smalén. Viimeksi
mainittu on ensimmadistd kertaa INFRA Uusi-
maan luottamustehtdvissa.

Toiminnantarkastajan tehtdvad jatkamaan
valittiin Jorma Vuorinen. Hinen varamie-
hekseen valittiin uutena henkilona Henri
Peltomaki, joka seuraa tehtavassd isinsa
Juhani Peltomden jalanjilkia. Juhanilta 16y-
tyy aikaisempia meriittejda myos yhdistyk-
sen hallitustehtavista.

- Verkottuminen on parasta yhdistystoi-
minnassa. Onhan se mukavampi tilata esi-
merkiksi kalustoa toiselta jasenyrittijalta,

INFRAN terveiset kokoukseen toi johtava asian-
tuntija Nina Raitanen.

INFRA Uusimaan hallituksen varajasen Atte Jou-
si (AaJii Maanrakennus Oy) voitti oman pokeri-
poytansa.

jos on tavannut hdnet kasvokkain, Henri
totesi. Hin on tehnyt pitkdn uran maaraken-
nusalalla, ja omistaa J. Peltomdki Oy:n
yhdessd veljensd Markon kanssa.

Emil Mantyla valittiin jatkamaan keskus-
liiton hallituksessa vuodet 2024—2025 (vara-
henkil6 Tahvo Pekkinen).
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Jasenpalvelua terdvoitetidin edelleen

Panu Tuominen esitteli lopuksi vuoden
2024 toimintasuunnitelman ja nosti esiin
kolme yleistavoitetta: jaseniston kohtaami-
nen, jaseniston nopea palveleminen seki
jasenistdd hyodyntavat yhteistydsopimuk-
set. Muita painopisteitd ovat esimerkiksi
jdsenhankinta, viestintd, edunvalvonta,
oppilaitosyhteisty0 sekd jasentapahtumien
monipuolistaminen.

Yhdistyksen kdynnistima selvitystyo
Uudenmaan Maarakentajien Konevalitys
Oy:n lakkauttamisesta oli saatu vuosiko-
kouksen aikoihin sinettid vaille padtok-
seen. Lakkautettavan yhtion omaisuus siir-
tyy sen jdlkeen kokonaisuudessaan yhdis-
tykselle.

INFRA Uusimaa on my®s monikanavai-
sen viestinndn edelldkavija; kokouspdivana
julkaistiin Panu Tuomisen ja Emil Mdntyldn
tuottama INFRAPOD], joka on tiettavdsti
ensimmadinen maarakentajille suunnattu
kotimainen podcast. Voit kuunnella sitd
vapaasti Spotifyssa.

Yhdistyksestd on tehty myds mainosvi-
deo, ja kokouksessa pohdittiin, ettd vastaa-
van tyyppisia videoita olisi hyva toteuttaa
myos maarakennusalan ammateista, jos
niitd ei ole vield tehty.

Vuosikokouksen jdlkeen jdasenyrittdjat
ottivat toisistansa mittaa pokeriturnauk-
sessa, jota isinnoivat yhdistyksen yhteis-
tyokumppanit Fennia, Tankkauspartio,
Neste, Geotrim, OP ja Volvo. @



Nina Lindstom: "Kannattaa olla edellakavija.”

Kokoukseen osallistui reilut 30 jdsenyrittdjaa.

Nina Lindstrom palkittiin
keskusliiton levykkeella

Monipuolisen jarjestouran tehnyt Nina Lindstrom palkittiin
INFRA23-liittojuhlissa INFRAN korkeimmalla mahdollisella

kunniamerkilla, keskusliiton levykkeella. Liittojuhlat jarjes-
tettiin marraskuussa Lappeenrannassa.

Pokeripdydissa oli tunnelmaa. Kuvaa lahimmassa poydassa on silinterihattu padssa johdossa olevalla

Ari Heindsella.

INFRA Uusimaan hallitus 1.1.2024 alkaen

Puheenjohtajat

Emil Mantyld (puheenjohtaja)
Ville Sainio (varapuheenjohtaja)
Jdsenet

Tuomo Piekka

Jukka Muhonen

Sami Tervo

Antti Finér

Jarmo Ikonen

Pyry Murto

Jyri Hussa

Kim Nyholm

Varajdsenet

Atte Jousi (1. varajdsen)

Mikko Smalén (2. varajasen)

INFRA Uusimaan edustajisto
keskusliiton hallituksessa 2024
EDUSTAJA VARAHENKILO
Jari Teini Heikki Kiili

Jyri Hussa Teijo Skytta

Ari Heindnen Juho Heindnen
Antti Finér Juhani Peltomaki
Antti Ruusunlehti
Kim Nyholm
Sami Tervo

Pyry Murto

Heini Ruusunlehti
Aapo Lahtinen
Jarmo Pikkarainen
Jarmo Bade

Mdntyla Yhtiot
VJ Maa-aines Oy

Konekauha Oy

Oteran Oy

Maarakennus Tervo Oy
Kaivuupalvelu Finer Oy
Lakaisutekniikka INFRA Oy
Murto Yhtiot

VRJ Eteld-Suomi Oy

Porkkalan Maanrakennus Oy

Toimikausi

2023-2024
2024-2025

2023-2024
2023-2024
2023-2024
2023-2024
2024-2025
2024-2025
2024-2025
2024-2025

Aalii Maanrakennus Oy

S-Kuljetus Oy

INFRA Uusimaan edustajat
keskusliiton hallituksessa
EDUSTAJA VARAHENKILO | TOIMIKAUSI

Emil Mantyld | Tahvo Pekkinen | 2024-2025
(hallituksen
2.varapj.)

Ville Sainio
Jukka Muhonen | Jarmo Ikonen

2023-2024
2023-2024

Tuomo Piekka

INFRA Uusimaan edustaja keskusliiton

vaalivaliokunnassa: Jyri Hussa (2024-2025)

Teksti: Kaisa Salminen
Kuva: Nestori Lonngrén / Nestography

Keskusliiton levyke voidaan myon-
tdd henkildlle, jonka tieteellinen
tai kdytannoéllinen toiminta
maa- ja vesirakennusalalla on
huomattavalla tavalla edistanyt
timadn tekniikan haaran kehitysta
maassamme seka henkil6lle, joka talou-
dellisesti tai muuten merkittavalla
tavalla on edesauttanut INFRA ry:td sen
pddmadrien toteuttamisessa.

Nina itse toteaa vaatimattomasti, ettei
ole ensimmadinen levykkeelld palkittu,
onhan niitd mydnnetty jo yli 40. Hinen
ansionsa ovat kuitenkin kiistattomia.
Nina oli useita vuosia INFRA Uusimaa
ry:n hallituksen puheenjohtajana, minka
jalkeen han siirtyi INFRA ry:n hallituk-
sen puheenjohtajaksi ja Rakennusteol-
lisuus RT ry:n varapuheenjohtajaksi.

— Se kavi tyostd ja imaisi mukaansa,
hidn pohdiskelee.

Jos pitdisi nostaa yksi virstanpylvas
jarjestourallasi esiin, niin mika se olisi?

- Ehkd kansainvalistyminen. Lihdim-
me INFRA ry:n hallituksen puheenjoh-
tajakaudellani tutustumaan EU:n toi-
mintaan ja huomasimme, ettd meiddn
pitda pystyd vaikuttamaan EU-direktii-
veihin vield aikaisemmin ja vahvemmin
- ja tdma oivallus on kehittanyt INFRA
ry:n vaikuttamistyo6td, joka jatkuu ja
muuttuu sitd mukaa mitd suurempiin
haasteisiin Euroopassa joudumme.

- Valtioneuvoston Liikenner2-suun-
nitelma on ollut myos askel parempaan
suuntaan, mutta pullonkaulana on
hankkeiden rahoitus, koska eihdn se
edelleenkddn verorahoilla onnistu.

Nina on nykyisin mukana esimerkiksi
INFRAN historiaty6ryhmadssd, missa
pohditaan alan muutosta viimeisen 30
vuoden aikana INFRAnN 70-vuotishisto-
riikkia varten.

— Itse nden, ettd asiat kehittyvat pik-
kuhiljaa. Mutta kylla yritystoiminnan

prosessit ja toimintatavat ovat kehitty-
neet paljon, ja kehitettdvad on edelleen —

jatkuvaa laadunvarmistustahan timad on.

Han toivoisi kuitenkin lisda roh-
keutta kokeiluihin.
— Minusta kannattaa aina olla
vahdn edelldkavijd. Esimerkkind
voisi mainita kiertotalouden,
joka on trendind infra-alallakin ja
jossa edelldkavijit ovat nyt voittajia. Kier-
totalouden ympdrille syntynyt lainsda-
danto pitdisi toisaalta miettid uudestaan
yksinkertaisemmaksi, koska lupapro-
sessit ovat nyt ddrettéman raskassoutui-
sia.

Samaa periaatetta voisi hanen mie-
lestadn noudattaa laajemminkin.

— Esimerkiksi EU:n vastuullisuuslain-
sdadantodd koskevat vaatimukset kiristy-
vat jatkuvasti, ja meilld on jo RALAn ser-
tifikaateissa kaikki vastuullisuuden ele-
mentit kdytossa — ymparisto, turvallisuus
ja laatu. Niissd myo6s kdydddn lapi yri-
tyksen prosesseja, taloutta ja johtamista.

— Kehitetdan naitd edelleen, mutta
vetoan jarjestOihin, etti ei innostuta
kehittamddn lisdd uusia sertifikaatteja
alalle vain silld perusteella, ettd EU aset-
taa jasenmailleen vaatimuksia.

Liittojuhlilla Nina kertoo kiinnitta-
neensd huomiota siihen, etta INFRA ry:n
hallituksissa ja muissa elimissad ei ole
naisten mddrd lisiantynyt.

— Sen eteen pitdisi tehdd enemman,
muutenhan jadmme alana dinosauruk-
seksi. INFRA Uusimaan miehet voisivat
nostaa naispuolisia yrittdjakavereitaan
jarjestotehtaviin, ja tima oli haaste!
Lisdksi me didit voisimme ndyttda tytta-
rillemme esimerkkid, ettei ole endd nais-
ten ja miesten aloja.

Nina itse kdy hyvdsta esimerkistd, silla
hdn on aurannut ensimmaisend naisena
uraa kaikissa edelld mainituissa puheen-
johtajatehtavissddn. Lisdksi han omis-
taa yhdessa sisarensa ja veljensd kanssa
RTA-Yhti6t Oy:n, ja on palkannut useita
naisia myos teknisiin tehtaviin. @

INFRA
kunnia-
merkKki
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Otto Lahti: "Tieliikennelaki on jyrkka

moottoritydkoneiden peravaunukaytolle.”

Kaivukone ja perakarry, kysymyksia herattava yhdistelma

Ruotsissa pyorialustaisella kaivukoneella
vedetdan perdvaunuja tyomaalla kuin tyo-
maalla, mutta Suomessa saantoviidakko on
monimutkaisempi ja sitd tulkitaan vaihte-
levasti. INFRA Uusimaa -lehti pyysi sen takia
sadntoihin linjauksia Traficomilta ja Lan-
si-Uudenmaan poliisilaitokselta.

Teksti: Kaisa Salminen Kuva: PMT Ol

Moottoritydkoneiksi rekisterdityjen ajo-
neuvojen perdssa vedettivien peravau-
nujen kayttdd sadtelevdt niin tieliikenne-
laki, polttomaksulaki, ajoneuvolaki kuin
joskus maastoajoneuvolakikin. Tulkin-
nat ovat usein tapauskohtaisia, eika yleis-
luontoista ohjeistusta ole olemassa.

Kysymys maa-ainesten kuljettamisesta
moottority0koneella vedettavalla peravau-
nulla onkin toistunut vuosittain niin pit-
kddn kuin esimerkiksi Traficomin johtava
asiantuntija Otto Lahti muistaa.

Nyt aihe on taas tapetilla, koska kaivuko-
ne-perakarry-yhdistelmien kaytt6 on lisddn-
tynyt viime vuosina Suomessakin.

- Tyypillinen ongelmatapaus on pyora-

alustainen kaivukone ja sen perdssa keski-
kokoinen traktorin peravaunu. Tdllaisella
yhdistelmalld ei saa Suomessa laht6kohtai-
sesti kuljettaa maa-ainesta tieliikenteessa.
Se on jyrkasti kielletty tieliikennelaissa (154
§), hdn toteaa.

Tieliikennelaki sallii Lahden mukaan lii-
kenteessd vain yhden hyvin tarkkaan raja-
tun peravaunukdyton moottority6koneille.

- Oletetaan ettd kaivukoneen perdssad on
perakarry, jossa on omaan kdyttoon tarkoi-
tettuja tyOvarusteita kuten polttoainetta seka
kaksi erilaista kauhaa, jotka on asiallisesti
kuormavarmistettu. Tdllaisella yhdistelmalld
saa ajaa kohteeseen, jos on 1ahddssd esimer-
kiksi omalta varikolta keikalle, han havain-
nollistaa.

— Mutta jos kaivukoneen perdssa on e-
nemmankin maansiirtoperavaunu, liiken-
teeseen ei saa mennd. Kaivukoneen pera-
karryssa ei saa ylipaatddn kuljettaa liiken-
teessd multaa tai muuta maa-ainesta — ei
edes tyhjaa multakarrya.

Poliisin vastuulla on valvoa tieliikenne-
lain noudattamista. Lansi-Uudenmaan polii-
silaitoksen komisario Hannu Kontola ker-
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too, ettd jos havaitaan tielld moottoritydko-
neen perassd iso peravaunu, jossa kuljetetaan
jotain muuta kuin tyéhon liittyvdd kuormaa
liikenteessd, siihen kylld puututaan.

Han muistuttaa myos, ettd rekisterdima-
tontd moottoritydkonetta saa kiyttda vain
suljetulla alueella.

- Tdtd urakoitsijat eivat tunnu oikein ym-
martdvan, han harmittelee.

Suljetulla alueella hdn tarkoittaa esimer-
kiksi tydmaata, joka on selkeasti suljettu
yleiseltd liikenteeltd puomilla ja aidoilla.

- Ajoneuvolaki (89 §) madrittelee kuiten-
kin joitakin poikkeuksia rekisterdinteihin.
Esimerkiksi perdvaunua, joka on tarkoitettu
kytkettavaksi moottoritydkoneeseen, ei tar-
vitse rekisteroida.

Myos polttoainemaksulaki pitdd ottaa
huomioon. Tulli valvoo viime kddessd sen
noudattamista, ja myos poliisi valvoo sitd.
Traficom on neuvoa antava viranomainen.

— Moottorityokoneeseen kytketyssa pera-
vaunussa on sallittua kuljettaa polttoaine-
maksuvapaasti eli polttodljylla ainoastaan
moottoritydkoneen omat poltto- ja voite-
luaineet sekd muut moottoritydkoneeseen

Saako suljetulla tydmaalla kuljet-
taa esimerkiksi kuvassa nakyvalla
yhdistelmilla maa-aineksia?

- Tulkintani mukaan se on sallittua, kun-
han ei mene yleiseen liikenteeseen.
Kytkentd ei saa olla mydskddn moottori-
tyokoneen omamassaa suurempi. Kou-
kun ja lukituksen pitda olla yhteensopi-
via, komisario Hannu Kontola vastaa.

Polttoainemaksuvapaasti eli polttodl-
jylld on kuitenkin sallittua kuljettaa kyt-
ketyssa perdkdrryssd vain moottori-
tyokoneen omat sekd siihen kuuluvat
ty6hon liittyvat varusteet ja tarvikkeet.
LIsdtiedot ajoneuvoverotuksesta ja
tarvittavat ennakkoratkaisut (250 €),
Traficom: p. 029 534 512.

kuuluvat ty6hon liittyvat varusteet ja tarvik-
keet, Traficomin asiantuntija Kastehelmi
Karppanen ohjeistaa.

- Moottoritydkone voi siirtyd polttoaine-
maksuvapaasti tydalueelta toiselle ja esi-
merkiksi huoltoon. Sama koskee myds moot-
tority0konetta, johon kytketyssd perdvau-
nussa kuljetetaan edelld mainittuja moot-
toritydkoneen omia tydhon liittyvid varus-
teita ja tarvikkeita. ®

Hyvaa Joulua ja

Uutta Vuotta 2024!

p. 010 503 8818
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Portti 1-5, 02270 Espoo
Puh. 0201 323 750*
info.espoo@ikh.fi

OP Yrityspankki Qyj

UARAOSA

PARATIISI

TANKKAUSPARTIO

Valmiina palvelukseen.
050 460 4999 / tankkaus@tankkauspartio.fi

Varaosaparatiisi, Koskelontie 18 C 02920 Espoo, puh: +358 440 343 307
www.varaosaparatiisi.fi email: info@varaosaparatiisi.fi

info.konala@ikh.fi

Ristipellontie 23, 00390 Helsinki
Vaihde 0201 323 780*

myynti@etpoy.fi

LAMPOPUISTO

@ Shell Reseller

Lampopuisto Oy, Puh: 0800-19292, www.lampopuisto.fi

Vantaa

Kérkikuja 6, 01740 Vantaa
Puh. 0201 323 530*
info.vantaa@ikh.fi

. .
WWW.Ikh.fI *Puhelun hinta lankapuhelimesta 8,35 snt/puhelu + 7,02 snt/min., matkapuhelimesta 8,35 snt/puhelu + 17,17 snt/min.
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