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MAXUS

EDUT MAXIMISSA, HINNAT MINIMISSA

Maxus on ollut Suomessa jo 5 vuotta ja juhlat sen kuin jatkuvat. Juhlavuoden kunniaksi tarjoamme huikeat hintaedut suosi-
tuimpiin malleihimme. Kuljetatpa sitten mitad vain, nelivetoinen eDeliver 7 (toimintamatka 332-464 km) ja uusi eDeliver 5
(toimintamatka 335-489 km) tarjoavat sinulle takuulla kilpailu- ja suorituskykyisen ratkaisun. Vertaile ja tule tutustumaan!

eDeliver 7 - eDeliver 5 - :
. Etusi . . Etusi verrattuna
luokkansa tehokkain Kilpailitaan o rtuna hintaluokkansa kyvykkain  kilpailijaan jopa 14427 ¢
T . Pallijaan jopa 16419 ¢ e .
sahkoinen neliveto urbaani citysahkis

Nyt alk. 58 813 € Nyt alk. 42921 €

Malli Teho Akusto (netto) | Kantavuus Hinta Malli Teho Tilavuus Kantavuus Hinta
Maxus eDeliver 7 AWD L2H1 260 kW teho 88 kWh 940 kg 58813 € Maxus eDeliver 5 L1H1 120 kW 6,6 m* 1200 kg 42921 €
Ford E-Transit Custom AWD L2H1 | 160 kW teho 71 kWh 855 kg 69390 € Ford E-Transit Custom L2H1 100 kW 6,8 mé 1045 kg 58940 €
Peugeot e-Expert AWD XL 100 kW teho 68 kWh 772 kg 73240 € Peugeot e-Expert XL 100 kW 6,1 mé 927 kg 59240 €
Opel Vivaro-e L 100 kW 6,1 m? 927 kg 59340 €
Fiat e-Scudo Maxi 100 kW 6,1 md 927 kg 57380 €

>>> Kysy myos joustavat leasing tarjouksemme!

>>> Korko nyt vain 2,99 %

Avausmaksu 349 € ja 15 €/kk. Rahoitettava osuus max. 40000 €

Tervetuloa tutustumaan!

OneVision Automotive Oy
Klaukkalantie 48A | 01800 Nurmijrvi
Automyynti: 09 42827749 | ma-pe 9-17 (viikonloput sovittavissa)

Maxus eDeliver 5 autoveroton hinta alk. 42921 €, autovero 0 €, toimituskulut 600 €, kokonaishinta 43521 € (alv 25,5 %), CO2-p&astét 0 g/km.

Maxus eDeliver 7 AWD autoveroton hinta alk. 58813 €, autovero 0 €, toimituskulut 600 €, kokonaishinta 59413 € (alv 25,5 %), C02-paistot 0 g/km.

Maxus T60 MAX autoveroton hinta alk. 49 337 €, autovero 6 564 €, toimituskulut 600 €, kokonaishinta 56 501 € (alv 25,5 %), C02-paistét 239 g/km.

Auton toimintamatkaan sahkolla vaikuttavat muun muassa kuljettajan ajotapa, ajonopeus, lamp6tila, keli- ja ajo-olosuhteet sekd auton kuormaus.

Maxus-takuu 5 vuotta tai 100 000 km, ajoakuston takuu 8 vuotta tai 160 000 km. Kuvien autot erikoisvarustein.

Rahoitusesimerkki eDeliver 5: auton hinta 43521,00 € (sis. toimituskulut 600 €), vaihtoauto/késiraha 10500,00 €, rahoitettava osuus 33 370,00 € (sis. perustamiskulun 349 €), sopimusaika 60 kk, kisittelymaksu 15 €/er&, korko 2,99 %,

kk-erd 492,27 € sis. ALV 25,5 % (sis.kisittelymaksun). Viimeinen suurempi erad 8 500,00 €. Todellinen vuosikorko 4,26 %. Luottokustannukset yhteensi 4412,83 €, auton todellinen luottohinta 47 933,83 €. Rahoituksen tarjoaa DNB Auto
Finance Oy, Urho Kekkosen katu 7B, 00100 Helsinki. Rahoitus edellyttdd mydnteisen luottopaatoksen seka rahoitus- ja kaskovakuutuksen. Korkotarjous voimassa 30.6.2026 mennessa kadynnistyviin rahoitussopimuksiin.



Paakirjoitus

Rakentamassa tulevaisuutta - jo 65 vuotta

Kuluvan vuoden aikana olen saanut aloit-
taa uuden ja merkittavan tehtavan INFRA
ry:n hallituksen puheenjohtajana. Ensim-
maiset kuukaudet ovat vahvistaneet kasi-
tystdni siitd, ettd infra-ala on suomalaisen
yhteiskunnan kannalta tirkeimpi kuin
ehka koskaan aiemmin.

Rakentamisen kokonaismarkkina on
edelleen kaksijakoinen ja asuntorakenta-
misen nakymat ovat heikot, mutta data-
keskushankkeet, energiasiirtymdan liitty-
vdt investoinnit, kaupunkien infraraken-
taminen sekd muut suuret hankkeet pi-
tavat alan pyorat kdynnissa. Etenkin Uudel-
lamaalla nakyy paljon myonteisid merk-
kejd. Jasenyritystemme arjessa taima ndkyy
tyond, investointeina ja uskona tulevaan.

Tdssd lehdessa esitellddn useita esi-
merkkejd siitd, kuinka jasenyrityksemme
ovat mukana rakentamassa uudenlaista
Suomea. Datakeskukset, liikuntapaikat,
katuverkot, vesihuolto ja energiainfra ei-

vdt synny itsestddn — niiden taustalla ovat
osaavat infra-alan ammattilaiset ja yritta-
jat.

Samalla tieddmme, ettd ala kohtaa myos
haasteita. Osaavan ty6voiman saatavuus
puhuttaa edelleen laajasti. Siksi meiddan
on yhdessd huolehdittava siitd, ettd inf-
ra-ala sdilyy houkuttelevana uravaihtoeh-
tona nuorille ja alanvaihtajille. Tulevai-
suuden hankkeet tarvitsevat tekijansa.

Tama vuosi on INFRA Uusimaalle eri-
tyinen. Syksylld vietimme yhdistyksemme
65-vuotisjuhlaa. Samalla juhlistamme niitd
yrittdjid, tyontekijoitd ja luottamushenki-
16itd, jotka ovat rakentaneet yhdistyksen
nykyiseen asemaansa. Kuuden ja puolen
vuosikymmenen aikana yhdistys on kas-
vanut merkittavaksi vaikuttajaksi ja jisen-
yritystensd yhteen tuojaksi.

Juhlavuoden yhteydessa julkaistaan
my0s INFRA Uusimaa ry:n historiikki. Se

kertoo paitsi yhdistyksen vaiheista my0s

koko infra-alan kehityksestda Uudellamaal-
la. Menneisyyden tunteminen auttaa ym-
madrtdmaddn, kuinka paljon ala on muuttu-
nut - ja kuinka paljon sen perusarvot ovat
pysyneet samoina. Ty0 tehddan edelleen
ammattitaidolla, vastuullisesti ja yhteis-
tyossa.

Haluan kiittaa kaikkia jasenyrityksiam-
me luottamuksesta ja aktiivisuudesta.
Ensimmadinen vuoteni INFRA ry:n puheen-
johtajana on vasta alussa, mutta jo nyt on
ollut hienoa ndhd4, kuinka vahva ja eteen-
pdin katsova yhteiso infra-alalla toimii.

Rakennamme yhdessa ymparistod, jos-
sa suomalaiset elavdt, liikkuvat ja tekevat
tyota. Siksi infra ei ole vain rakentamista
- se on tulevaisuuden mahdollistamista. ®

Emil Mantyla
Puheenjohtaja
INFRA 1y ja INFRA Uusimaa ry

EMIL MANTYLA

Pikagal T 1] Onko yrityksellisi ollut vaikeuksia ldytdd

osaavaa tyovoimaa?

90,000

0Osaavaa tyovoimaa on vaikea
I6ytad, joten koulutamme itse.
Nytkin on tydssa oppimassa yksi
ammattikoululainen. Nama
nuoret vaihtavat usein jossain
vaiheessa toiseen firmaan.

Niin sen pitad ollakin, jos on
sidonnaisuuksia muualla
Suomessa. Tilannetta helpottaisi
aikuiskoulutustuen palaut-
taminen ja useammat vaylat
ammatinvaihtajille.

Esa Sorvari
Matti Sorvari Oy

Lopputulos 4/5:

INERH

Uusimaa

Vanhat tydntekijat elakoityvat,
nuoria valmistuu vahan, ja
koulutuspaikkoja tarvittaisiin
lisdd. Etenkin koneenkuljettajia
on harvassa, mika rajoittaa
kasvua ja lisda kuormitusta. Alan
vetovoiman ja oppilaitosyhteis-
tyon lisadminen seka harjoittelu-
mahdollisuudet ovat valtta-
mattémid, jotta nuoret saadaan
kehittymaan alan osaajiksi
asiakkaiden kasvaviin
vaatimuksiin.

Sami Marjoniemi
A Kaivuu Oy

INFRA Uusimaa
Julkaisija

INFRA Uusimaa ry
Pddtoimittaja
Emil Mantyla

Vastaava toimittaja
Kaisa Salminen

Yllattavan hyvin on onnistuttu

palkkaamaan nuorta porukkaa.

Olemme panostaneet sitout-
tamiseen, ja meille on muo-
dostunut toimivia tydpareja
seka oppisopimuspolkuja.
Hyvat tekijat rekrytoidaan
usein jo koulun aikana. Alan
vetovoiman vahvistaminen

ja oppilaitosyhteisty6 helpot-
taisivat tydvoiman saatavuutta
jatkossa.

Ari Heindnen
Heindnen Oy Maanrakennus

Lehtitoimikunta
Emil Mantyla
Jukka Muhonen
Atte Jousi

Ville Makeld
Kaisa Salminen
Panu Tuominen
Sari Pietikdinen

IGEHT
Akku Design / Aku Raty

Osaavan tyévoiman saatavuus
on ollut pitkddn haaste alalla.
Se nakyy arjessa erityisesti
kuormituksen lisadntymisend,
kun t6itd joudutaan tekemdan
pienemmalla porukalla. Tilanne
on kuitenkin viime aikoina hie-
man helpottunut, kun amma-
tillisen koulutuksen kautta on
tullut aiempaa enemman uusia
koneenkuljettajia alalle - esi-
merkiksi Luksia Nummelasta.

Niko Tuunanen
Kaivumestarit Oy

Painopaikka
Savion Kirjapaino Oy, Kerava, ISSN 2736-822X

INFRA Uusimaa -piiriyhdistyksen toimisto
INFRA Uusimaa ry,

Eteldranta 10, 00130 Helsinki

www.infra.fi

Kannen padkuva
Kaisa Salminen

0Osaavan tyévoiman puute on
pitkittanyt rekrytointeja,
rajoittanut yrityksen kasvua ja
lisannyt henkildston kuormi-
tusta. Oppisopimuskoulutus on
osoittautunut hyvaksi
kaytannoksi, mutta yrittdjan
nakokulmasta on haastavaa,
ettd vastavalmistuneiden
kdytannon taidot vaihtelevat
paljon. Tyontekij6ita on jouduttu
kouluttamaan padasiassa itse.

Anders Berglund
A. Berglund Oy

Toiminnanjohtaja
Panu Tuominen
panu.tuominen@infra.fi

Toimistosihteeri ja
INFRA Uusimaa -lehden
ilmoitukset:

Sari Pietikdinen

0500 418 304
sari.pietikainen@infra.fi
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Frey Werner: "Datakeskustydmailla parjaa, jos asenne oppia ja kehittya on kunnossa.”

TIUKAT SAANNOT
ISOT HANKKEET

Microsoftin Espoon datakeskustyomaalla etenevit samanaikaises-
ti sekd ensimmdisen rakennuksen toteutus ettd laajamittainen inf-
ra-asennus. Kuvassa Antti Finér Kaivuupalvelu Finér Oy:std, jonka
liikkevaihto on kasvanut rajahdyksenomaisesti viime vuosina.

- datakeskuksista tuli rakennusalan veturi

Datakeskushankkeet ovat tuoneet mukanaan paitsi pitka-
kestoista ja ennustettavaa tyota myos taysin uudenlaisen
toimintakulttuurin rakennusalalle.

Teksti ja kuvat: Kaisa Salminen

Kehd kolmosen varrella Espoossa sijaitseva
tydmaa ulottuu Auroran portilta Idhes Mii-
lukorpeen asti. Tydmaa jakautuu kahteen
osaan, joiden valiin jdi kapea metsikko.
Espoon kaupunki rakentaa sinne kuntoilu-
reittid, joka johtaa Oittaan ulkoilualueille.

Kyse on Microsoftin datakeskushank-
keesta, joka levittdytyy useaan kuntaan.
Espoon lisdksi tydmaita on Vihdissa ja Kirk-
konummella. Tdimd kokonaisuus muodos-
taa yhden Suomen suurimmista kdynnissa
olevista rakennushankkeista.

Tydmaan portilla on liikenteenohjaaja
viittomassa suuntaa. Sisddn ei ole asiaa
kenelld tahansa, ei edes haastattelun vuoksi.
Siksi tapaamme Antti Finérin tydmaan ulko-
puolella, aidan vieressa.

Turvallisuus- ja salassapitokdytannot ovat
tiukat. Ty6vaiheita dokumentoidaan tar-

kasti, mutta niist ei saa maarakennusvai-

heessa jakaa kuvia tai muita tietoja ulospdin.

- Tyomaan perehdytyksesta ldhtien tie-
tojen jakamiskieltoa ja muuta turvallisuutta

4 | INFRA Uusimaa

Fakta

Mihin kannattaa varautua

datakeskushankkeissa?

* Tiukka aikataulu: Tydvaiheet aikatau-
lutetaan ja resursoidaan tarkasti.
Dokumentointi ja raportointi: Tyo-
mailla edellytetddn tavallista tarkem-
paa toiden suunnittelua, seurantaa ja
kirjallista raportointia.

Vahva ty6turvallisuus ja ohjaus: Hank-
keissa korostuvat tiukat HSE-vaatimuk-
set.

Hankkeiden monimutkaisuus: Kyse ei
ole pelkistd serverihalleista, vaan kriit-
tisista jarjestelmistd, joissa kaikki osat
on suunniteltu toimimaan ilman kayt-
tokatkoja.

i painotetaan, hin kertoo.
Mikali sddntdjd ei noudateta, se voi joh-
taa tydbmaalta poistamiseen, eikd padsyd ole
sen jdlkeen muillekaan Microsoftin tyo-
© ovatvieli noin 2,5-3 kertaa suurempia.

maille.

Antti Finér omistaa yhdessa veljensa Ville
Finérin kanssa Kaivuupalvelu Finér Oy:n,
jolle datakeskushankkeet ovat olleet kddn-
teentekevid.

- Kun asuinrakentaminen kaytinnossa
pysdhtyi, isot datakeskushankkeet ovat tuo-
neet todella hyvdn vastapainon. Liikevaih-
tomme on kasvanut muun muassa datakes-
kushankkeiden ansiosta muutamien viime
vuosien aikana merkittdvdsti. Nyt se on jo
noin 50 miljoonaa euroa, Antti kertoo.

My0s uutta liiketoimintaa on syntynyt.

- Olemme laajentaneet logistiikan puo-
lella kappaletavarasiirtoihin ja hankkineet
uutta kalustoa, kuten nosturiautoja.

Datakeskusbuumin hdn uskoo jatkuvan
vield ainakin kymmenen vuotta.

— Valtava maara yrityksid hyotyy ndistd
tyOmaista. Lisdksi vaikutukset heijastuvat
tydmaiden ulkopuolelle kuljetusfirmoihin,
huoltoyrityksiin, konevuokraamoihin, kivi-
ainesmyyjiin ja betonitoimijoihin. Voisi
sanoa, ettd jopa kuorma-autojen rengasmyy-
jilla on nyt kiireisempaa.

Laaja kirjo kriittisid jarjestelmia

Espoon datakeskustydmaa on laajuudeltaan
noin 20 hehtaaria, mutta Microsoftin Kirk-
konummen ja Vihdin datakeskustydmaat

- Jokainen ndistd tydmaista tyollistad
noin tuhat tyéntekijdd, Microsoftin yhteis-
kuntasuhteista vastaava Laura Kuokkanen
kertoo.

TyOmailla on laaja kirjo kriittisid jarjes-
telmis, joita infra-alanyrittdjit asentavat. On
korkea- ja keskijannitekaapelointeja, muun-
tamoita, sahkonsiirtoverkkoja, valokuitu-
verkkoja seka vesi- ja vedenkasittelyratkai-
suja.

- Yksi yleisimmista vadrinkasityksistd on
se, ettd datakeskukset ovat pelkkia serveri-
halleja, vaikka kyse on laajoista ja kriittisistd
infrahankkeista. Panostaminen tydn suun-
nitteluun ja sen toteutuksen valvontaan on
kaiken a ja o, Microsoftin rakennuttamis-
paallikko Frey Werner korostaa.

Tama nakyy esimerkiksi tiukkana suun-
nitteluna: tydvaiheet aikataulutetaan usein
tunnin tasolla, ja rinnakkaisia tydvaiheita
sovitetaan yhteen. Kaikilta toimijoilta edel-
lytetddn tinkimdtdntd tyoturvallisuutta ja
laatua.

— Se tarkoittaa parhaan saatavilla olevan
teknologian ja toimintatapojen hyddynta-
mista.

Projektikielend on englanti

Suurimpana muutoksena Antti Finér ei ole
kokenut niinkddn teknisid tai toimintata-



Hannu Rinne-Laturi: "Tyoturvallisuus on selvasti tiukempaa kuin normitydmaalla.”

Aliurakoitsijoiden uusi arki

Mitd datakeskustyomaat todella tarkoittavat aliurakoitsijoille -
uutta kasvua, kansainvalisia pelisaantoja vai tyoturvallisuuden
totaalista uusiksi kirjoittamista? INFRA Uusimaa -lehti kysyi
jasenyrittdjilta, miten jattihankkeet ovat muuttaneet arkea

tyomailla ja millaisia oppeja niist

Teksti: Kaisa Salminen

Petri Polkki, Petri Polkki Oy

Miten paadyit mukaan datakeskustyo-
maalle? Tuttu tydnjohtaja otti yhteytta.
Vihdin datakeskustyémaalla tehtiin sil-
loin laajoja louhintoja, ja minut kutsuttiin
poistamaan irtokivid, jotta lujitusvaiheessa
tyoskentely on turvallista.

Miten nama hankkeet ovat nidkyneet lii-
ketoiminnassasi? Omaan erikoisalaani eli
rusnaukseen ne eivat ole vaikuttaneet
kovinkaan paljon. Olen 16ytanyt datakes-
kustyOmailta kuitenkin uusia yhteistyo-
kumppaneita. Koko rakennusalaa ajatel-
len tyollistava vaikutus on myds merkit-
tdvad.

Mitd oppeja otat datakeskustyomaalta
mukaasi? Tyoturvallisuudessa on ollut
hyvid kdytantojd. Esimerkiksi riskien ja vaa-
ratekijoiden arviointia on tarkoitus tehda
niistd saatujen oppien perusteella vieldkin
ennakoivammin jatkossa. My0s iskuvasa-
ran ympdrille laitettu suojasukka vaikut-

poihin liittyvid vaatimuksia kuin sen, ettd
asiakaskunta on kansainvalistynyt ja pro-
jektikieleksi on tullut englanti.

— Datakeskustydmaalla kaikki sahképos-
tit, dokumentit ja turvallisuuteen liittyvat
kdytdannot hoidetaan englanniksi, tarvit-
taessa tulkkauksen avulla. Englanninkieli-
set ammattitermit opettelin heti alkuun.

Iso muutos on sekin, ettd toimintatavat
ovat samaan aikaan kehittyneet vastaamaan
suurten kansainvalisten tilaajien vaatimuk-
sia. Kaivuupalvelu Finér on palkannut sen
vuoksi esimerkiksi omat HSE-koordinaat-
torit (HSE = Health, Security and Environ-
ment). Tydturvallisuus-, tybhyvinvointi-
sekd ympadristdasiat on integroitu pitkalti
tilaajan kdyttamiin jarjestelmiin ja ohjel-
mistoihin.

— Namad HSE-asiat ovat datakeskustyo-
mailla ykkosasia ihan kaikessa.

Esimerkiksi tyoturvallisuutta johdetaan
jatkuvasti.

oo ooe 00

a jaa koko infra-alalle.

taa hyvaltd kaytannoltd, jos on vaarana, ettd
kivet sinkoilevat. Ty6luvat ja tydmaa-aluei-
den eristiminenkin ovat olleet korostetusti
esilld, mutta niissa ei ole samalla tavalla
oppeja napattavaksi mukaan.

Enta onko noussut esiin haasteita? Joille-
kin tydturvallisuusvaatimukset ovat olleet
hetkittdin liikaa.

Ldhtisikd uudelleen mukaan vastaaviin
hankkeisiin? Ilman muuta. Jos muita pit-
kdkestoisempia projekteja ei olisi nyt alka-
massa, niin jatkaisin todennakoisesti Vih-
dissad datakeskustydmaalla.

Hannu Rinne-Laturi, Rinne-Laturi Oy

Miten datakeskushankkeet ovat
nakyneet liiketoiminnassasi?
Ne ovat tuoneet jatkuvuutta
javahan kasvuakin. Olemme
tyoskennelleet Vihdin data-
keskustydmaalla noin 1,5
vuotta kahdeksan hengen tii-

min voimin. Hyvaltd ndyttdad
jatkossakin!

- Kun mukana on yhdysvaltalainen tilaaja
jairlantilainen padurakoitsija, etenkin tur-
vallisuuskdytannot ovat erittdin systemaat-
tisia ja tarkkaan ohjeistettuja. Suomessa tyo-
turvallisuus on jo valmiiksi hyvalla tasolla,
mutta ndin tiiviissa ja nopeatempoisessa
ympadristossd vaatimukset ovat vield selvasti
korkeammat, Finér vertaa.

Tyopdivdt alkavat usein niin sanotuilla
“toolbox talk” -keskusteluilla, joissa kdyddan
1api pdivan tyovaiheisiin liittyvid riskejd ja
turvallisia toimintatapoja. Aiheina voivat
olla esimerkiksi nostoty6t, kaivannot, put-
kiasennukset tai ergonomia, ja samoja
asioita kerrataan sadnnollisesti.

— Tavoitteena on varmistaa, ettd kaikki
toimivat yhtendisten kdaytantéjen mukaan
ja ettd tydmaa pysyy turvallisena kaikille.

Toistaiseksi tydvoimaa on Finérin mu-
kaan ollut helppo saada, mutta hin ennakoi
tilanteen kiristyvan datakeskushankkeiden
yleistyessa eri puolilla Suomea.

Datakeskuskokonaisuus muodostuu useista erillisistd serverihalleista seka niita tukevista sahko-,
jaahdytys- ja teknisista rakennuksista, kuten sahkdasemista ja varavoimajarjestelmista.

Mita muuta positiivista ne ovat tuoneet
mukanaan? Se on mielestdni hyvd, etta
kaikki konekuskit ovat suorittaneet data-
keskustydmaalla kirjalliset tentit ja
ndytét kolmannen osapuolen
toimesta. Jos konekuljettajilta
vaadittaisiin Suomessa vield
ammattipatevyyttd, se voisi
nostaa koko alan arvostusta.
onko joku asia vaatinut
totuttelua? Tyoturvallisuus
on selvasti tiukempaa kuin nor-
mityomaalla. Tydskentely on tar-
kasti ohjattua, ja vain yksi kone voi tehdd
Kerrallaan tiettyd tyovaihetta. Se vaatii kar-
sivallisyyttd. Koneita on katsastettu kol-
mannen osapuolen toimesta. Kdytossd on
ollut my®s spotter-jdrjestelma, jossa erilli-
nen henkil6 seuraa koneen toimintaa. Toi-
saalta tydymparistd on poikkeuksellisen
siisti ja jarjestelmdllinen. Monia kdytantoja
voisi hyddyntdd laajemminkin Suomessa.
onko ollut jotain haasteita? Tyoturvalli-
suushavainnoilla kilpailu alkaa mennd
yleisesti ottaen rakennustyomailla liian
pitkalle. Isot vaarat voivat jaada
sen takia havaitsematta.
Minka viestin haluaisit Ia-
hettda urakoitsijalle, joka
harkitsee lahtemista data-
keskustydomaalle? Vaati-
mukset eivat ole liian kovia,
kun niihin suhtautuu avoi-

min mielin.

— Erityisesti liikkkuvan ty6voiman saata-
vuus voi heikentyd, kun t6itd on tarjolla yha
enemman ja ldhempanad tyontekijoiden koti-
paikkakuntia.

Vaatimukset puhuttavat tyomailla

Kansainvdlinen toimintakulttuuri voi vaa-
tia totuttelua. Infra-alan yrittdjien parissa
on kiertdnyt sitkedsti jopa sellainen huhu,
ettd datakeskustyOmaille on turha yrittdd
padstd, koska vaatimukset ovat liian kovia.

Werner rauhoittelee, ettei vaatimuksia
tarvitse peldta.

- Jos asenne oppia ja kehittya on kun-
nossa, tydmaillamme parjaa kylld, han
korostaa.

— Muussa tapauksessa vaatimustaso voi
tulla nopeasti vastaan. Tyontekijoiltd edel-
lytetddn kykyd sopeutua vaativaan toimin-
takulttuuriin ja tarkkaan raportointiin, han
kuitenkin tdydentda.

Jokaiselta datakeskustydmaalla tyosken-

Fakta

Microsoftin datakeskustyomaat
o Espoo & Kirkkonummi:

- Pinta-ala: Espoo n. 20 ha, Kirkko-
nummi n. 50 ha.

Pddurakoitsija: Winthrop Technolo-
gies Finland Oy, joka kuuluu data-
keskuksia ja muita teknisesti vaati-
via hankkeita eri puolilla Eurooppaa
toteuttavaan irlantilaiseen Win-
throp-konserniin.

 Vihti:

- Pinta-ala: n. 63 hehtaaria.

- Padurakoitsija: Mercury Enginee-
ring. Irlantilainen rakennus- ja pro-
jektinjohtoyhtid, joka toimii laajasti
datakeskusurakoinnissa Euroo-
passa.

Tatu Lehmuskoski, Laitilan Linnee Oy

Miten datakeskushankkeet ovat vaikut-
taneet liiketoimintaasi? Ne ovat hienoja
investointeja ja positiivinen ruiske
koko toimitusketjulle etenkin
nyt, kun rakennusala on
ollut pitkdan suhdanneal-
hossa.
Enta kuinka kansainvaliset
toimintatavat poikkeavat
totutusta? Poikkeuksellista
on ollut esimerkiksi NDA-so-
pimuksen (Non-Disclosure Agree-
ment) kdyttd. Lisdksi turvallisuudessa vaa-
timustaso on darimmadisen korkea. Itse
turvallisuuskdytannot ovat sindnsa tut-
tuja, mutta vaatimuksia on noudatettava
pilkulleen, jos aikoo tydskennelld hank-
keella. Koneiden kunto, varusteet ja toi-
mintasddnnot on mddritelty yksityiskoh-
taisesti.
Mitd muita vaikutuksia datakeskushank-
keilla on ollut? Tiukat vaatimukset tasa-
puolistavat kilpailua, koska saannoét ovat
kaikille urakoitsijoille samat.
Onko uusien konstien oppiminen ollut vai-
keaa? Alussa oli hieman totuttelua, mutta
toimintamallien selkiydyttyd niiden
omaksuminen ei ollut vaikeaa. Vastaavia
kaytantdjahdn on monilla kansainvalisilld
tyomailla Suomessa. Ulkomaisten toimi-
joiden ohjeistuksessa opitut pdivittdiskay-
tannot jalkautuvat pikkuhiljaa laajemmin-
kin rakennusalalle. ®

televdltd vaaditaan esimerkiksi perehdytyk-
set, tydlupamenettelyt ja ennakkoon tehty
riskienarviointi jokaista tyovaihetta varten.

- Keskeinen kdytdantd on Last Minute Risk
Assessment eli viime hetken riskinarviointi.
Se tarkoittaa, ettd juuri ennen tyon aloitta-
mista tydporukka kdy yhdessa ldpi olosuh-
teet, ymparilld tapahtuvat muut tyévaiheet
ja mahdolliset riskit, sekd varmistaa, ettd
kaikki on turvallista toteuttaa.

— My®s kielitaito helpottaa tyoskentelya,
vaikkei se ole ehdoton edellytys. Projekti-
kielend on englanti, minka lisdksi tydmaan
arjessa puhutaan lukuisia eri kielia.

Datakeskukset kouluttavat osaajia

Datakeskusten lisdksi Uudellamaalla on
kdynnissa muitakin suuria infrahankkeita.
Wernerin mukaan kone- ja tyOntekijdresurs-
sit on ennakoitava tdiman kokoluokan hank-
keissa hyvissd ajoin, minkd ansiosta resurs-
sipulaa ei ole pahemmin ollut.

— Vain pdtevasta tydnjohtotason henki-
16stOstd ja tyoturvallisuuden asiantuntijoista
on ollut pulaa, hdn kertoo.

Padurakoitsijat ovat vastanneet rekrytoin-
tihaasteisiin muun muassa sisdisilld koulu-
tus- ja harjoitteluohjelmilla. Esimerkiksi
Kirkkonummen ja Espoon datakeskushank-
keiden pddurakoitsija Winthrop Technolo-
gies on perustanut vastavalmistuneille suun-
natun ohjelman. Siind tavoitteena on kou-
luttaa nimenomaan tulevaisuuden data-
keskusrakentamisen osaajia.

Werner nostaa lopuksi esiin, ettd datakes-
kushankkeet ovat olleet opettavaisia puolin
ja toisin.

—Suomessa ollaan hyvid kiyttamadn esi-
merkiksi digitaalisia ty6kaluja ja jarjestel-
mid niin tuotannonohjaukseen, -suunnit-
teluun kuin ty6turvallisuussuunnitteluun.
Olemme ottaneet niistd opiksi ja levittaneet
oppia my06s hankkeissamme kansainvali-
sesti.®

INFRA Uusimaa | 5



Pauliina Koponen: "Kysynta on pysynyt korkeana ympari vuoden.”

Konevuokrausmarkkina

KUUMENI
KASVYUUN

Uusimaa on noussut datakeskusrakentamisen ytimeen,
ja se nakyy suoraan infrarakentajien arjessa. Koneet
ovat suurempia, tyomaat monimutkaisempia ja kilpailu
vuokrakalustosta on kovempaa.

Teksti: Kaisa Salminen Kuva: Rotarent

Kun aiemmin yksittdinen miljardiluokan
rakennushanke oli harvinaisuus, nyt useita
vastaavia projekteja on kdynnissa tai kdyn-
nistymadssa yhtd aikaa. Taimd on muuttanut
koko infrarakentamisen kysyntdrakennetta
ja lisdnnyt erityisesti raskaan kaluston tar-
vetta.

Kalustopaallikko Pauliina Koponen Rota-
rentista kertoo, etta kalustoa on vuokrattu
kuluneena talvena selvasti tavallista enem-
madn. Kylma talvi on aiheuttanut lisdksi sen,
ettd roudansulatukseen jouduttiin kaytta-
mddn enemman rahaa ja kalustoa kuin
yleensa.

— Talvi on yleensad hiljaisempaa aikaa,
mutta nyt kysynta on pysynyt korkeana
ympadri vuoden. Erityisesti yli 30-tonniset
kaivukoneet ovat olleet hyvin vuokrattuina.
Suuri osa niista tydskentelee Uudenmaan
datakeskustydmailla, mutta ne ovat kysyt-
tyjd my0s tuulipuistohankkeissa, hdn toteaa.

Taustalla on tydmaiden mittakaava ja vaa-
tivuus. Datakeskuksissa siirretdan suuria
massoja, minkd vuoksi juuri isommille
koneille on paljon kysyntda. Niitd kdytetddn
paljon myds iskuvasaroiden kanssa, mika
osaltaan korostaa jaireamman kaluston ja
lisdlaitteiden merkitysta.

Tama kaikki on ndkynyt kaluston kayt-
toasteissa ja kysynndssa.

— Koneita ei riitd kaikille, ja “ei oota” on
jouduttu myymaddn joissakin koneluokissa.
Pitkissa hankkeissa kalusto on pyritty jar-
jestimddn, mutta sekin on vaatinut poik-
keusratkaisuja, han kertoo.

— Omaa vuokrakalustoa on tdydennetty
hyodyntamalla emoyhtid Rotatoria. Joissa-
kin tapauksissa on ohitettu normaali toimi-
tusjdrjestys ja otettu uusia koneita vuokra-
kalustoon suoraan myyntiin tulevien rivista.
Myo0s reservildisid, eli myyntiin jo kertaal-
leen siirrettyjad entisid vuokrakoneita, on
kutsuttu takaisin ty0hon.

Rajoitetuista tyomaista tuli arkea

Rotatorin Vantaalla sijaitseva korjaamo vas-
taa yhdessd kenttahuollon kanssa Eteld-Suo-
men alueen huolloista. Huoltomiehet liik-
kuvat tarvittaessa tydmaille tekemddn kor-
jauksia ja huoltoja.

— Datakeskusty®mailla toiminta on taval-
lista tarkemmin saddeltyd. Pyrin sen vuoksi
aina muistuttamaan etukiteen, ettd tyo-
maalle ei voi mennd noin vain. Alueille tar-
vitaan luvat, perehdytykset ja usein myos
erilliset hyvaksynndt, Koponen toteaa.

Kdytdnnodssd asentajat voivat tydskennella
datakeskustyomailla vain, jos heilld on vaa-
ditut koulutukset ja kulkuluvat kunnossa.
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Kun perehdytykset ja lupa-asiat on hoidettu,
tyoskentely on Koposen mielestd sujunut
melko joustavasti.

Kaikkia huoltoja ei silti tehdd tydmaalla.
Esimerkiksi koneisiin asennettavat 3D-lait-
teet hoidetaan usein mieluummin omissa
tiloissa, jolloin kone kuljetetaan lavetin
avulla toimipisteeseen.

— Datakeskusalueella tillaisia asennuk-
sia ei valttimattd voisi tehdd lainkaan, joten
valilla pitaa keksid luovia ratkaisuja, Kopo-
nen sanoo.

- Tyoturvallisuudessa on rakennusalalla
vield parantamisen varaa. Datakeskuksista
voi ottaa oppia soveltuvin osin, mutta yhtd
tiukalle vaatimustasolle tuskin on tarvetta.

Ennakoinnin tarve kasvanut

Myos Cramosta kerrotaan, ettd raskaamman
maarakennuskaluston tai isojen generaat-
toreiden kysyntd on kovaa, ja se painottuu
suurille tydmaille.

— Datakeskukset ovat selked keihdankarki,
mutta niiden lisdksi rakennetaan paljon
muutakin infraa: ratoja, teitd ja siltoja, Cra-
mon myyntipddllikkd Juha Westerlund
toteaa.

Erityisesti yli viisitonnisten kaivukonei-
den kysyntd on Westerlundin mukaan kas-
vanut merkittavasti. Lisdksi datakeskustyo-
mailla tarvitaan paljon suuritehoista vara-
voimaa, sahkoistykseen liittyvaa kalustoa ja
raskaita nostoja tarkkuutta vaativiin asen-
nuksiin.

- Vdlilld joudumme tekemddn hankintoja
muista maista. Tdssd meilld on Boels-Cra-
mon kansainvdlinen kalusto tukena.

Tarvetta lisdd sekin, ettd datakeskukset
vaativat ympdrilleen mittavaa infrastruk-
tuuria sahkonsiirtoa, tie- ja katuverkostoa
sekd energia- ja jddhdytysratkaisuja varten.

- Kaluston saatavuus on toistaiseksi pys-
tytty turvaamaan, mutta ennakoinnin tarve
on kasvanut. Toimitusajat ovat pitkid, eika
kapasiteettia voida kasvattaa hetkessad, Wes-
terlund kuvaa haasteita.

Huoltovailit lyhentyneet

Koneet seuraavat Westerlundin mukaan
sinne, missd kysynta on kovinta - eli Ete-
la-Suomen datakeskustyomaille. Sama kos-
kee tydmaatiloja.

- Siind missd tavallisella tydmaalla puhu-
taan parista kymmenestd tilasta, datakes-
kuskohteissa niitd voi olla useita satoja. Ne
alkavat muistuttaa jo pienia kylid palvelui-
neen. My0s viihtyvyyteen panostetaan niissa
merkittavasti, Westerlund kertoo.

Huollon tarve on kasvanut samaa vauh-
tia kaluston kdytt6asteen kanssa. Cramolla
on joissakin kohteissa nykyisin oma huol-

tomies paikan paalld.

- Olemme rekrytoineet lisdd huoltomie-
hid, jotta pystymme palvelemaan omalla
huollolla sellaisia tydmaita, jotka syovat pal-
jon kalustoa. Maarakennuskoneiden huol-
tovdlit perustuvat kiyttétunteihin. Kun
koneita kdytetddn datakeskustydmailla jopa
24/7, huoltovilit lyhenevit selvdsti.

Kova kdyttdaste on lisdnnyt myds varau-
tumista hdiriéihin. Varakoneita tarvitaan
enemman. Kun kiyttd on kovaa, moni tie-
dostaa, ettd jos kone hajoaa, uutta ei valtta-
madttd saa heti tilalle.

Osaamisvaatimukset ovat samaan aikaan
kasvaneet.

— Monilla tydmailla vaaditaan nykyisin
esimerkiksi kansainvdlinen IPAF-nostin-
kortti, vaikka laki ei sitd Suomessa edellyta.
Siihen on vastattu lisadmadlld koulutusta,
Westerlund havainnollistaa.

Epadvarmuus ruokkii vuokrausta

Konevuokraamon asiakaskunta koostuu
pddosin infrarakentajista: suurista raken-
nusliikkeistd, maarakentajista ja erikoistoi-
mijoista kuten porapaaluttajista. Konevuok-
rauksen suosio oli Pauliina Koposen mukaan
kasvussa jo ennen datakeskusbuumia, ja
hdn uskoo saman trendin jatkuvan.

- Epdvarma markkinatilanne lisdd vuok-
raamista, ja investointihalukkuus on hei-
kompaa. Toisaalta olisi hyvd, jos yritykset
uskaltaisivat taas investoida omiin konei-
siin. Takavuosina saatettiin tehdd kolmen
vuoden projekteja ja ostaa kalusto sen
mukaan, mutta nyt pitkdt hankkeet ovat har-
vinaisempia, han harmittelee.

My6s Westerlund suhtautuu markkina-
ndkymiin ndkymiin varovaisen myontei-
sesti, koska etenkin teollisuusrakentami-
nen kasvaa edelleen datakeskushankkeiden
vetdmdnd. Han on jopa hieman ylldttynyt
siitd, miten paljon projekteja on kdynnissa
samaan aikaan.

- Rakentaminen ei kuitenkaan kdy kuu-
mana kaikilla sektoreilla. Asuntorakentami-
nen on edelleen selvasti hiljaisempaa kuin
teollisuusrakentaminen, hin huomauttaa.

Westerlund ndkee suomalaisyrityksilld
myo0s vahvaa kansainvalistd potentiaalia esi-
merkiksi vaativien talviolosuhteiden osaa-
misessa, ja sitd kannattaa hyodyntaa.

- Joitakin yrityksia on jo siirtynyt koti-
maan datakeskushankkeista ulkomaille,
kuten Tanskaan. Datakeskusrakentaminen
tarjoaa suomalaisyrityksille hyvan mahdol-
lisuuden kasvaa ja kansainvalistyd, hdan
toteaa. ®



Juha Laurila: "T'alle vuodelle ennakoidaan noin kahden prosentin kasvua maarissa.”

Inframarkkinassa
selva kahtiajako

Uudenmaan infrarakentaminen jatkaa maltillista kasvuaan, jota
tukevat erityisesti kaupunkien investoinnit, liikennehankkeet ja
energiasiirtyma. Toisaalta asuntorakentamisen pitkittynyt ala-
vireisyys jarruttaa koko rakennusalan kehitysta.

Teksti: Kaisa Salminen Kuva: Antti Finér Oy

- Lyhyelld aikavalilld infrarakentamisen suh-
danne on Uudellamaalla tasaisesti kasvava,
ja tdlle vuodelle ennakoidaan noin kahden
prosentin kasvua madrissd, INFRA ry:n joh-
taja Juha Laurila toteaa.

Taustalla ovat erityisesti kaupunkien
investoinnit, isot liikennehankkeet seka
energiasiirtymaan liittyvd rakentaminen.
Jos vertaa vuotta 2026 edellisvuoteen, niin
20 suurimman kaupungin investointien
arvioidaan kasvavan noin kahdeksan pro-
senttia.

- Helsinki investoi ndistd kaupungeista
maddrallisesti eniten, joten se on markkinana
merkittava, Laurila toteaa.

Uudellamaalla kehitys on ollut ylipdatdan
muuta maata vahvempaa. Paitsi Helsinki
myo6s muut kasvukeskukset investoivat mer-
kittavasti liikenneinfraan, verkostoihin ja
tekniseen huoltoon. Lisdksi datakeskus-
hankkeet ovat nousseet keskeiseksi kasvu-
tekijdksi, ja niiden odotetaan tyollistavan
laajasti infra-alaa myds jatkossa. Myos joi-
takin suuria aurinkovoimaloita on raken-
teilla.

Asuntorakentamisen tilanne on edelleen
selvasti heikoin osa markkinaa.

— Asuntorakentaminen ndyttaa todella
synkaltd. Uusia hankkeita kdynnistyy vahdn,
eikd nopeaa elpymistd ole ndkopiirissd, Lau-
rila arvioi.

Tilanne on ylipddtadn herkka.

— Esimerkiksi Iranin sodan geopoliittiset
jannitteet vaikuttavat voimakkaasti kaikkiin
polttoaine- ja kaasutoimituksiin, ja voivat
heilauttaa nopeasti rakentamisen volyymeja.

Asuntorakentaminen sakkaa

Rakennusteollisuus RT ry:n pddekonomisti
Jouni Vihmon mukaan asunnoille olisi ky-
syntdd vaestonkasvun ja kaupungistumisen
vuoksi, mutta uusien hankkeiden taloudel-
linen yhtalo ei toimi.

- Asuntorakentamisessa mennddn talla
hetkelld excel-taulukko edelld. Korkotaso,
rakennuskustannukset ja sijoittajien tuot-
tovaatimukset jarruttavat uusien hankkei-

den kdynnistimistd. Asuntorakentamisen
markkina jatkuu hitaana ainakin pari seu-
raavaa vuotta, eikd vuosikymmenen loppu-
puolellekaan valttimadttd ole odotettavissa
voimakasta kasvua, han ennakoi.

Vihmo havainnollisti Rakennusteollisuus
RT ry:n kevdisessd suhdannekatsauksessa
ongelmaa toteamalla, ettd uusien asuntojen
hinnat ovat korkeita suhteessa vanhoihin
asuntoihin ja vuokratasoon, eika sijoittajien
tuottovaatimus tayty nykyiselld kustannus-
rakenteella. Samalla rahoituksen saatavuus
on kiristynyt, vaikka korot ovat laskeneet.
Kysyntdd heikentdvat kotitalouksien varo-
vaisuus, heikko luottamus ja velkaantumis-
halun viheneminen.

Tarjontaa rajoittavat puolestaan korkeat
rakennuskustannukset, sddntely sekd ins-
titutionaalisten sijoittajien ja valtion tuke-
man tuotannon vaheneminen. Aloitukset

painuvat timdn seurauksena selvasti alle
- vistaminen ja kilpailukyvyn parantaminen
edellyttavat kuitenkin suuria investointeja
- jalaajoja rakenteellisia muutoksia.

pitkdn aikavalin tarpeen.
Positiivisena signaalina tyollisyydessa
nakyy kuitenkin lievdd vakautumista ja korot

ovat laskeneet tasolle, joka voisi tukea elpy- :

mistd. Lisdksi kaupungistumisen pitkdn
aikavalin kysyntd tarkoittaa, ettd peruson-
gelma on suhdanne- ja rahoitusldhtdinen,
ei pysyvd kysynnan puute.

Toimitiloissa elpymista

Toimitilarakentamisessa on sen sijaan nah-
tavissa elpymisen merkkeja. Rakennuslu-
pia on monin paikoin enemman kuin aloi-
tuksia, mika kertoo hankkeiden odottavan
parempaa suhdannetta. Samalla energia-
hankkeet ja datakeskukset pitdavdt kysyntdd
ylla.

—Suomalainen puhdas ja edullinen ener-
gia houkuttelee edelleen investointeja, eika
kansainvadlinen epdvarmuus ole ainakaan
toistaiseksi pysdyttanyt hankkeita, Vihmo
toteaa.

Julkisella puolella investointitarpeita
lisdavat ikdantyvat palvelurakennukset.
Tamadn lisdksi globaali turvallisuustilanne
ndkyy investoinneissa, ja esimerkiksi
Senaatti-kiinteistdjen suunnitelmat ovat
mittavia.

Infrainvestoinnit kasvuun

Infrarakentamisen maara 2010 = 100

110
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Lyhyelld aikavalilld infrarakentamisen suhdanne on Uudellamaalla tasaisesti kasvava. Lahde: Raken-
nusalan suhdanneryhman raportti "RAKSU - Infrasuhdanteet”, 24.3.2026, Eero Nippala.
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Uudenmaan infrarakentamisen keskeiset kasvukohteet: raitiotie- ja ratainvestoinnit, datakeskukset,
aurinkovoima, sdahko- ja tietoliikenneverkot, vesihuolto sekd vetyhankkeet. Lahde: Alueellinen suhdan-
nekatsaus INFRA Uusimaa 2026 -raportti - Eero Nippala, Essi Anttila, Terttu Vainio ja Panu Tuominen.

Energiasiirtymd, huoltovarmuuden vah-

— Tarvetta olisi esimerkiksi paremmille
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Veli-Matti Vilén: "Kaikki rakennukset tulevat paaluperustuksille.”

Kokonniemen jattityomaalla
rakennetaan liikuntakaupunkia

Porvoon Kokonniemeen rakentuu parhaillaan mittava liikun-
takeskuskokonaisuus, joka muuttaa koko alueen infraa, lii-
kennetta ja urheilukeskittymaa vuosiksi eteenpain.

Teksti ja kuvat: Kaisa Salminen

Tyomaa

Alueelle nousee kaksi uutta jadhallia
ja monitoimiareena osana Kehittyva
Kokonniemi -hanketta. Lisdksi muita
liikuntapaikkoja kehitetddn vaiheittain uu-
deksi kokonaisuudeksi. Hankkeen yhteen-
laskettu laajuus on liki 30 0ooo nelittd, mika
tekee siitd Porvoon suurimman kdynnissa
olevan hankkeen.

Arvion mukaan hankkeen ensimmaisen
vaiheen eli infrarakentamisen budjetti on
noin 5,5 miljoonaa euroa.

- Tdssd on samaan aikaan kdynnissad vesi-
huoltoa, esirakentamista ja pohjanvahvis-
tuksia. Lisdksi rakennetaan uusia pysakoin-
tialueita ja katujarjestelyjd koko alueelle,
Porvoon kaupunki-infran projektipadllikko
Veli-Matti Vilén kuvaa huhtikuussa 2026
tilannetta.

Tyomaallakin on aidattua aluetta ldhes
80 000 neliétd, ja tydbmaa-aitaa on yhteensa
kaksi kilometrid. Alueen ldpi kulkeneet van-
hat reitit on jouduttu jarjestelemddn uudel-
leen, ja kdyttdon on rakennettu tilapaisid
jalankulku- ja pyoOrdreittejd.

Erityispiirteend hankkeessa on, ettd kaikki
toiminnot pyritddn pitimadn kaytdssa
rakentamisen aikana.
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- Lahtokohtana on ollut alusta asti
se, ettd urheilukentat ja toiminnat
eivdt saa pysdhtyad. Se tekee rakenta-
misesta haastavaa, Vilén sanoo.

Alueelle rakennetaan tdysin uusi ka-
tuyhteys, Liikuntakaarre, koska vanha si-
sddntuloreitti jad rakennusten alle. Samalla
siirretddn vesihuolto ja muu kunnallistek-
niikka uuteen linjaan. My0s hulevesien pdd-
virtausreitti joudutaan siirtimaan, ja samalla
parannetaan alueen kuivatusta.

Pohjaolosuhteet ovat vaativat, ja rakenta-
minen nojaa vahvasti paalutukseen ja sta-
bilointiin. Alueelle tehdddn terdsbetonipaa-
luja jalaajoja pilaristabilointeja yhteensa yli
sata kilometrid.

- Kaikki rakennukset tulevat paaluperus-
tuksille. Lisdksi stabilointia tehdddn seka
katualueille ettd pysakointialueille.

Pumppaamo palvelee koko aluetta

Infrarakentamisessa tyonjako on selked: Por-
voon kaupungilla on oma ty6johto, mutta
urakat toteutetaan ulkopuolisten urakoit-
sijoiden voimin. Ty®émaalla urakoitsijat ja
tyontekijdt valikoituvat kilpailutusten ja pui-
tesopimusten kautta. Paikkakunnalla tai
yksittdiselld yritykselld ei ole suoraa vaiku-
tusta valintaan.

Fakta

Kehittyva Kokonniemi -hanke

Hanke koostuu kahdesta toisiaan tuke-

vasta kokonaisuudesta:

1. Infrarakentaminen: Porvoon kaupun-
ki-infra toteuttaa omana tyéna infra-
rakentamisen, eli katujen, pysakointi-
alueiden, vesihuollon seka ulkoliikun-
tapaikkojen toteutuksen. Maa- ja
katurakentaminen kdynnistyi syys-
kuussa 2025 ja sen odotetaan jatku-
van noin vuoden ajan.

. Uudisrakentaminen: Porvoon kau-
pungin omistama yhtio Kokonniemen
Liikuntakeskus Oy toimii uudisraken-
nushankkeessa rakennuttajana, ja pro-
jektinjohtourakoitsijaksi on valittu SRV.
Tavoitteena on kdynnistad ensimmai-
nen vaihe eli jadhallien rakentaminen
syksylla 2026. Kokonaisuuteen kuulu-
vat my6s monitoimiareena ja matalan
kynnyksen liikuntatilat.

— Urakoitsijat on kilpailutettu normaa-
lien hankintamenettelyjen kautta. Joukossa
on myos paljon paikallisia yrityksid, Vilén
kertoo.

Vesihuoltorakentaminen tehdddn kau-
pungin infran ohjauksessa, mutta verkos-
ton omistajana ja asiantuntijana toimii Por-
voon Vesi.

Yksi keskeisistd rakenteista on uusi jate-

veden pumppaamo, joka toteutetaan ele-
menttirakenteisena. Pumppaamo palvelee
koko aluetta, eli jadhallien, monitoimiaree-
nan ja muiden rakennusten jiatevedet joh-
detaan sen kautta eteenpdin.

— Jatevedet pumpataan paineviemarilld
eteenpdin kohti verkostoa, jossa virtaus
muuttuu jdlleen painovoimaiseksi, vastaava
tyonjohtaja Toni Matikka Porvoon kaupun-
gilta kertoo.

Rakentaminen tapahtuu vaativissa olo-
suhteissa. Kaivannot ulottuvat jopa viiden
metrin syvyyteen, ja tyotilaa on vain vahan.
Maaperd koostuu pehmedsta savesta, jota
on paikoin kahdeksan metrin kerros.

— Tamad on yksi tyon haasteista. Kaivan-
tojen reunat on stabiloitu ja lisdksi kdyte-
tddn tuentaelementtejd, jotta tyd voidaan
tehda turvallisesti, Matikka kertoo.

- Samaan kaivantoon sijoitetaan niin vesi-
johto, jatevesiviemadri, hulevesiverkosto kuin
sdhko-, tele- ja kaukolampoOputket. Lisdaksi
hulevesirakenteet ja ojat kulkevat poikittain
koko alueen ldpi.

Kalusto siirtomatkan mukaan

Vesihuoltolinjojen rakentaminen vaatii
my0s laajoja massanvaihtoja. Pehmed savi-
maa on kaivettava pois putkilinjojen alta,
minka jalkeen kaivannot tdytetddn kanta-
valla kalliomurskeella. Putkilinjaston pituus
on noin kilometri.

Poistettava maa ei ole varsinaista ongel-
majatettd, mutta stabiloidun saven vastaan-



Ramuddenin Teemu Léfberg suoristaa tydmaan liikennemerkkia Kokonniemen tyémaalla. Kuvassa
nakyvat myos tilapdisissa liilkennejarjestelyissa kaytettdava sulkuaita ja tydmaa-alueen suojaukset.

Janne Miettinen (kuvassa oik.) omistaa nykyisin Kuljetus ja Maanrakennus Katupojat Oy:n yhdessa Mika
Ojasen kanssa. Kuvassa myds kuorma-auton kuljettaja Mikaela Malmberg.

otto ja sijoittaminen ovat luvanvaraista toi-
mintaa. Siksi maa-aineksille on kilpailutettu
erillinen vastaanottopaikka, ja talla hetkelld
massoja kuljetetaan Kouvolaan.

— Pidemmilla kuljetuksilla suuremmat
kasettiyhdistelmadt ovat tehokkaita. Niihin
saadaan paljon tavaraa kerralla, mika hel-
pottaa myods tydmaan logistiikkaa ja tyon-
johtoa, Vilén toteaa.

— Pienemmat autot toimivat paremmin
lahisiirroissa, toimitusjohtaja Janne Miet-
tinen Kuljetus ja Maanrakennus Katupojat
Oy:sta tdydentaa.

Miettinen tyoskenteli ennen Kuljetus ja
Maanrakennus Katupojat Oy:ssa tyonteki-
jan roolissa, mutta hyppasi toimitusjohta-
jan saappaisiin ostettuaan yhdessa Mika Oja-
sen kanssa koko yhtion osakekannan ke-
vadlli 2025 toteutuneessa yrityskaupassa.

Katupojilla on Kokonniemen tyémaalla
kaksi kuorma-autoa, joita kiytetdan tyo-
maan sisdisiin massansiirtoihin. Autot kul-
jettavat my0s paljon maita maanvastaanot-
topaikoille sekd tuovat murskeita tydmaalle.
Nama paikat ovat yleensd melko ldhelld.

Lisdksi yrityksen kaivukoneita ja muuta
raskasta maarakennuskalustoa on kaytdssa
Porvoon kaupungin muilla tydmailla.

—Kaupungilla on kaytdssa koneluokittain
kilpailutettu puitesopimusverkosto, josta
otetaan kulloinkin tarvittavat tekijat tyon
edetessd. Listalla on noin 50 urakoitsijaa eri
tehtaviin, mutta kaikki eivdt ole jatkuvasti
toissd, vaan kaytto vaihtelee tarpeen mu-
kaan, Vilén kertoo.

- Sopimukset ovat tyypillisesti useam-
man vuoden mittaisia, mutta yksittiiselle
tyOmaalle urakoitsijat tulevat joustavasti
ilman mddrdostovelvoitteita.

Liikennejirjestelyt keskiossa

Tydmaa vaikuttaa koko Kokonniemen urhei-
lupuistoon. Esimerkiksi maauimala ja ulko-

liikunta-alueet on sovitettava uusiin raken-
teisiin, ja alueen hulevesijdrjestelmda pa-
rannetaan samalla laajasti. My0s logistiset
haasteet ovat suuria, silld alueen sisdlld kul-
kee useita kayttdjaryhmid urheiluseuroista
koululiikuntaan.

Liikennejarjestelyt ovat tarkedssd roolissa.

- Ajatuksena on, ettd kun urakoitsija tulee
tydmaalle tekemddn vaikka kaivutgitd, niin
liikennejarjestelyt ja niihin liittyva hallin-
nollinen puoli hoidetaan mahdollisimman
pitkadlle valmiiksi, Ramuddenin projekti-
paaillikko Teemu Lofberg kertoo.

Lofberg oli aikaisemmin osakkaana Jade
Infrassa, mutta kertoo siirtyneensd Ramud-
denille yrityskaupan myotd vuonna 2023.

- Tarjoamme tarvittaessa myos henkilos-
ton ja kaluston tilapdisiin sekd pysyviin lii-
kennejarjestelyihin ja -ohjaukseen, hin jat-
kaa.

Kokonniemen hankkeessa kaupunki on
laatinut liikennejdrjestelyjen suunnitelmat
itse, ja kaytdssd on Lofbergin mukaan taval-
lista enemman kaupungin omaa kalustoa
sekd materiaaleja. Ramuddenin roolina on
taydentdd kokonaisuutta siltd osin, kun kau-
pungilla ei ole tarvittavia resursseja.

Kaytannossd liikennejdrjestelyja muute-
taan sen mukaan, kun tydmaa etenee eri vai-
heisiin.

- Kaupungin tydnjohto ilmoittaa meille,
milloin tydmaa siirtyy seuraavaan vaihee-
seen tai alueelle tarvitaan uusia jarjestely-
jd. Me toteutamme liikennejdrjestelyt tydn
etenemisen mukana. Esimerkiksi tydmaan
Kkiertoreittejd ja suojauksia on jouduttu muut-
tamaan useita kertoja hankkeen aikana.

Sdhkoistyminen vield alussa

Tydmaalla on kdytdssd myés Ramuddenin
upouusi kuorma-auto, joka tayttaa Lofber-
gin mukaan EU:n viimeisimmat padsto- ja
tekniset vaatimukset. Yhti6lld on useita vas-

"Tydvaiheet limittyvat toisiinsa.”

Kaivantojen reunat on stabiloitu ja lisdksi kdytetaan tuentaelementtejd, jotta tyo voidaan teh-

da turvallisesti.

Tyomaa elaa vaiheittain

Kokonniemen jittityomaan toteutus perustuu tarkkaan vaiheis-
tukseen, joka on osoittautunut keskeiseksi keinoksi pitda seka
tyomaa etta kalusto jatkuvasti liikkeessa.

Teksti ja kuva: Kaisa Salminen

— Ty0 etenee niin, ettd eri tyovaiheet
limittyvdt toisiinsa eika pitkiad seisok-
keja synny. Esimerkiksi valmistelevia
toitd, kuten johtosiirtoja ja esirakenta-
mista, aloitettiin jo syksylld 2025, vaikka
infran suunnittelu valmistui vasta jou-
lukuussa. Tama oli tietoinen ratkaisu,
jolla saatiin etumatkaa ja varmistettiin
tyomaan jatkuva eteneminen, kertoo
Porvoon kaupungin projektipdallikko
Veli-Matti Vilén.

Hanke etenee vaiheittain seuraavasti:
ensin infra, sitten ulkoliikuntapaikat
kuten tekonurmikentdt ja huoltoraken-
nukset, joiden suunnittelu on jo kdyn-
nissd. Rakentaminen alkaa vuonna 2027.
Uudisrakennuskokonaisuudella on oma
etenemisaikataulunsa ja budjettinsa.

Maarakennus- ja infratyot jatkuvat
Vilénin mukaan vield pitkdan. Ensim-
madisessd vaiheessa tavoitteena on saada
katuyhteydet valmiiksi, jotta liikenne
voidaan ohjata uuteen Liikennekaareen
jaalueen rakentaminen etenee suunni-
tellusti.

— Meilla on syyskuun alkuun asti ai-
kaa saada katuyhteys valmiiksi.

Vaiheistus vaikuttaa suoraan myos
tyovoiman ja kaluston kayttoon. Rekry-

taavia ajoneuvoja, jotka on suunniteltu lii-
kennejdrjestelyjen vaativiin tehtaviin.

- Niilld voidaan hoitaa koko liikennejar-
jestelyjen logistiikka ja asennus. Kuljetamme
ja asennamme esimerkiksi raskaskaiteita,
muoviaitoja, betoniporsaita ja liikennemerk-
keja seka siirrdmme ajosiltoja ja muuta suo-
jauskalustoa, hian kertoo.

Samalla seurataan tarkasti sahkoistymi-
sen kehitysta ja kaluston soveltuvuutta eri
tyomaakohteisiin. Pddkaupunkiseudulla
yhti6lld on jo ajossa kaksi tayssahkoistd
kuorma-autoa.

Vaikka sdahkoisia tyokoneita ja kuorma-
autoja tulee markkinoille vahitellen, ldpi-
murto ei alan toimijoiden mukaan kolkut-
tele vield ovella.

— Jollain mittakaavalla sahkoisid kuor-
ma-autoja varmasti tulee, mutta en vield nie
niitd kovin nopeasti maansiirtopuolella,

toinnit on tehty hyvissa ajoin, ja tyo-
maalla on pitkalti pysynyt sama henki-
16st6 koko infrahankkeen ajan. Kalustoa
voidaan myos siirtdd joustavasti Porvoon
kaupungin muille tydmaille tarpeen
mukaan.

Kaluston saatavuus ei silti ole kaikissa
kokoluokissa itsestddnselvyys. Tietyistd
vuokrakoneista on jopa pulaa.

— Otetaan vaikka kymppitonninen
3D-pyordalustainen kaivukone. Kerro
mistd sen saan, niin kiyn hakemassa —
ettd pulaa on, Kuljetus ja Maanrakennus
Katupojat Oy:n Janne Miettinen kuvaa
tilannetta.

Aikataulu infraprojektissa on kriitti-
nen, minkd vuoksi tulevaan infraan liit-
tyvid asioita kdsitellddn sdaannollisissa,
jopa pdivittdisissi palavereissa, koska
ratkaisut vaikuttavat suoraan tuleviin
tyovaiheisiin.

Yhteensovittamista tehdddn myos
kdytannon tasolla, jotta tydnaikaiset liit-
tymat ja tekniikka saadaan toteutettua
kerralla valmiiksi ilman katujen myo-
hempadd avaamista.

— Tavoite on tehda mahdollisimman
paljon valmiiksi jo nyt, jotta valtetadn
myO6hemmat kaivuut ja saadaan koko-
naisuus toimimaan sujuvasti, Vilén ker-
too.®

Janne Miettinen arvioi.

— Pienemmissd jyrissa ja vastaavissa ko-
neissa niitd ndkyy varmasti aiemmin. Sel-
laisissa, jotka pystytddn lataamaan pdivan
aikana tai tydvuorojen valissd.

Kdytannossa yleistymistd hidastavat kor-
keat hankintahinnat ja latausinfran haas-
teet. Sdhkokoneiden hinnat ovat edelleen-
kin moninkertaisia verrattuna perinteiseen
kalustoon. Esiin on noussut myos tilanteita,
joissa pdastdttomyys ei kaytdnndssa ole
toteutunut suunnitellulla tavalla.

- Esimerkiksi Norjassa kdytetddn jo tdys-
sdahkoisid roudansulattajia, mutta valilla
niitd ladataan dieselaggregaatilla ty6maan
ulkopuolella ja tuodaan takaisin kayttéon,
Lofberg kertoo.

- Se on vahdn sama kuin ajaisi Teslaa agg-
regaatti perdssd, Miettinen naurahtaa. @
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Mita kuuluu tyémaalle?

”Kevattd kohti heraa huoli
siitd, riittaako tekijoita kaikille”,
Jussi Hakasalo Tekhaka Oy:sta
pohtii. Kuva Hyvinkdan lampo-
varaston tydmaalta.

Resurssit tiukilla tyomailla

“Kaikki kalusto on jatkuvasti tdissd, ja
osaavia tekijoita on vaikea I6ytaa. Me
ollaan koulutettu itse ja pidetty hyvista
tekijoista kiinni", Henri Harju Heka Ura-
kointi Oy:std kertoo.

N&itko uusmaalaisen infrarakentajan tyon aarella? Louhimassa ratikkatyomaan varressa tai kuljettamas-

sa multakuormaa? Ahkerana ja tauotta uurastamassa? Totta vai tarua? Annetaan tekijoiden kertoa itse.

Teksti: Kaisa Salminen

Kuokkasenpolku 3, Kankaanpaa
11.2. klo 9.05

Puhelimessa: Toimitusjohtaja Jussi Haka-
salo, Tekhaka Oy

Ehditkd jutella? Sopii ihan heti, jatin vain
ensin pojan pdivakotiin.

Mitd tydomaan arkeen kuuluu? Asun Kan-
kaanpddssa, mutta yrityksemme toimii paa-
asiassa padkaupunkiseudulla. Ty6tilanne
on todella hyvd, ja kaikkeen kysyntddn ei
pystytd edes vastaamaan. Mukana on isoja
hankkeita, kuten raitioteitd ja datakeskuk-
sia. Jonkin verran rautateitdkin. Fiilikset ovat
luottavaiset myds jatkon suhteen.

Vuonna 2013 perustamasi Tekhakan liike-
vaihto on kasvanut ldhes 5,5 miljoonaan
euroon. Mitka tekijat ovat kasvun taustalla?
Olen palkannut potentiaalisia tekij6itad ja
kasvu on syntynyt tekemisen kautta. Naky-
vyyden lisddntyessa mukaan on tullut lisdaa
kiinnostuneita. Samalla olen siirtynyt itse
operatiivisesta ty0std varmistamaan toimin-
nan sujuvuutta ja vastuiden toimivuutta. En
hae nopeaa kasvua, vaan piddn laadun etu-
sijalla.

Mika asia vaatii nyt eniten kehitystyota?
Vastuullisuusvaatimusten kasvu. Nykyddn
pieniltakin yrityksiltd vaaditaan jarjestelmid,
seurantaa ja raportointia padstoihin, kemi-
kaaleihin ja tilaajavastuuseen liittyen. Ne voi-
vat olla pienyrityksille raskaita, ja tarvitaan
yha enemman sen kokoisia yrityksid, jotka
voivat tyollistdd myoOs pienempid toimijoita.
Miten datakeskushankkeet vaikuttavat lii-
ketoimintaanne? Olen ollut mukana Micro-
softin datakeskushankkeissa alusta asti. Se
on ndkynyt suoraan tydmadardn ja kalusto-
tarpeen kasvuna. Myds tekemisen kulttuuri
on tarkempi. Olemme olleet urakoimassa
Espoossa ja tuntitdissa myos Vihdissa ja
Kirkkonummella. Esirakentamisvaihe on
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pitkalti takana, ja nyt siirrytddn jatkoraken-
tamiseen, putkituksiin sekd varsinaiseen
rakentamiseen.

Alkamassa on muitakin isoja infrahankkeita.
Riittavatko tekijat? Kevitta kohti herda huoli
siitd, riittddko tekijoitd kaikille. Tuntuuy, ettd
tydvoimaa hamstrataan jo nyt, koska kesdlla
ei valttimattd saa mistdan.

Haluatko ldhettaa terveisid muille infrayrit-
tdjille tai paattajille? Toivoisin, etta Suo-
messa ymmadrrettdisiin paremmin tyon ja
yrittdmisen merkitys. Kilpailukyky ja kasvu
eivdt synny verotusta kiristimalld, vaan
motivoimalla ihmisid tekemddn toitd ja
investoimaan.

Kenelle soitan seuraavaksi? Soita Henri Har-
julle.

Valtatie 7, Kotkan kohdalla
20.3. klo 12.43

Puhelimessa: Toimitusjohtaja Henri Harju,
Heka Urakointi Oy

Ehditko jutella? Olen auton ratissa ja mat-
kalla kotiin, joten ehdin hyvin.
Yrityksenne kotipaikka on Lappeenranta,
mutta toimitte padasiassa padkaupunki-
seudulla? Pitia paikkansa. Toimialueenam-
me on periaatteessa koko Suomi, mutta itse
olen tyOskennellyt viimeiset kuusi vuotta
pelkdstddn Uudenmaan alueella veljeni Kas-
peri Harjun kanssa. Han on itseni lisdksi yrit-
tdjand Heka Urakoinnissa.

Mitd tydmaan arkeen kuuluu? Hyvaa, kii-
rettd on riittanyt. Kaikki kalusto on jatku-
vasti toissd, ja lisddkin tekijoitd otettaisiin
mielellddn. Teemme pddasiassa toitd isoille
toimijoille, kuten Destialle, Kreatelle, Lou-
hintahiekalle ja GRK:1le. Toimialaamme kuu-
luvat infratekniikan tydt hulevesista vesi-
johtoihin ja katusaneerauksiin. Lisdksi on
louhintat6itd ja jonkin verran ratatekniik-
kaa. Isoja hankkeita on alkamassa paljon. Se
tietdd lisdd toitd tulevaisuudessa.

onko kalustosta tai tyovoimasta ollut pulaa?
Kalustoa on saatu hyvin, mutta osaavia teki-
joita on vaikea 16ytdd. Olemme Kasperin
kanssa kouluttaneet sen takia aika paljon
itse. Meilld on nyt hyva porukka kasassa,
josta pyritddn pitdmddn kiinni kilpailuky-
kyisen palkan ja etujen avulla.

Enté alan kustannustilanne, missd men-
nddn? Uusien koneiden hinnat ovat nous-
seet koronapandemian jdlkeen merkitta-
vasti, eivdtka ne ole sieltd palanneet. My0s
polttoaineen hintojen nousu tekee ison
loven katteeseen. Meilld pyOrii kymmenen
konetta, joten kulut ovat merkittavat.

Mitd tyokoneilta nyt vaaditaan? 3D-tekno-
logia tehostaa ty6td ja on nyKkyisin isoissa
hankkeissa ehdoton. Jos mietitddn ympd-
ristdpuolta, niin Stage 5 -luokan laitteet ja
uusimmat paastolaitteet ovat tarkeita. Isoille
hankkeille tilaajat haluavat myos sahkdko-
neita, mutta kuka niitd ostaa? Latausmah-
dollisuudet ovat haasteellisia, ja ympdris-
toystavallisyys hdvidd, jos koneita lataillaan
yokaudet aggregaatilla.

Haluaisitko lahettdd jotain terveisid muille
infrayrittdjille? "Iloisella mielelld eteen-
pain!”

Kenelle soitan seuraavaksi? Soita AKki liva-
rille.

livarinmédentie 22, Virolahti
7.4.klo 9.04

Puhelimessa: Toimitusjohtaja AKi livari, Kai-
vuriurakointi Iivari Oy

Ehditko jutella? Kaivukone on huollossa, ja
tdnddn on harvinainen huilipdivd, joten eh-
din.

Missd pdin Suomea tydskentelet? Lihes
kaikki tyot ovat padkaupunkiseudulla. Nyt
olen tosin poikkeuksellisesti datakeskus-
hankkeessa Haminassa, mutta parin viikon
sisdlld siirryn takaisin Vihtiin datakeskus-
tydmaalle. Kdytinnossd asun sen jalkeen vii-

"Tuuraajia on ldhes mahdotonta
ldytad, ja samoin osaavia peramiehia.
Kaikki hyvat tekijat ovat jo toissa",
Aki livari Kaivuriurakointi
livari Oy:sta toteaa.

kot Espoossa ja viikonloput kotipaikkakun-
nallani Virolahdella.

Tuleeko paljon kilometreja? Tulee, joskaan
ndilld polttoainehinnoilla ei viitsi ajella pad-
kaupunkiseudulta kotiin kuin kerran vii-
kossa. Polttoaineen litrahinta on noussut
eurolla. Se pistdd miettimddn, onko tyon-
teko ylipddtddn kannattavaa. Kaivukone syo
tuhat litraa kuukaudessa, eli lisakuluja tulee
tuhat euroa kuukaudessa. Toistaiseksi ollaan
vield plussalla.

Sahko vai diesel? Diesel. Autoissa hybridit
ja sahko kdyvat kaupaksi, mikd ihmetyttaa,
koska riskit ovat kovat, jos tulee vikoja. Uusi
akku voi maksaa enemmadn kuin auto. Ty6-
koneissa sdhko on vield kallista ja kaytto-
aika rajallinen. Kaupunkityomailla sahko
voisi toimia, mutta ei joka paikassa.

Milta markkinatilanne ndyttda nyt? Talla
hetkelld to6itd riittdd, mutta epdvarmuus on
aina mukana. Yrittdjalle on iso helpotus tie-
tdd, ettd tyo jatkuu talven yli, se on melkein
lottovoitto. Itselldni on ollut hyva tilanne
viime vuodet, joskin pienid katkoksia on
ndhty.

Pitavatko datakeskukset pydrat pyori-
madssa? Kyll, ainakin hetkellisesti. Se nakyy
muuallakin kuin Uudellamaalla: Haminassa
laajennetaan datakeskusta, Kouvolaan tulee
uutta ja Kaakkois-Suomeen on suunnitteilla
lisdd. Toivottavasti toitd jaisi myos paikalli-
sille.

Mika huolettaa eniten? Ammattitaitoisten
tekijoiden puute. Tuuraajia on ldhes mahdo-
ton 16ytdd, ja samoin osaavia peramiehid.
Kaikki hyvit tekijdt ovat jo tdissd. Isan kuol-
tua 2017 olen pydrittanyt yritystd yksin. INFRA
Uusimaa -yhdistyksestd ja kollegoilta on saa-
nut onneksi tarvittaessa tukea ja tietoa.
Minka viestin ldhettdisit paattdjille? AdB-
lue-jarjestelmdt aiheuttavat pakkasella
ongelmia ja kustannuksia, koska pienikin
vika voi puolittaa koneen tehon. Lisaksi polt-
toaineverotus on kova, ja se tuntuu suoraan
arjessa. Ndihin asioihin toivoisin helpotusta.
Kenelle soitan seuraavaksi? Eetu Grén, Rent
Brothers Oy. ®



Tatu Vaisanen: "Purkutydt ovat edelleen ydinliiketoimintaamme.”

Rakenteet talteen ehjina

Ehjana purkamisesta uudelleenkayttod varten on tullut Helsingin
Talosiirto Oy:n mukaan selva trendi purkualalla. Suurin osa

materiaaleista kierrdatetaan kuitenkin edelleen perinteisesti.

Teksti ja kuva: Kaisa Salminen

Muutos ei ole ollut helppo. Valmiita
ratkaisuja ei juuri ole, joten tyoka-
lujajoudutaan usein kehittdmaddn itse,
jotta rakenteet saadaan irrotettua rikko-
matta niitd.

- Jouduimme esimerkiksi kehittdmaan
itse tydkalun, jolla saatiin tiilirakenteita irro-
tettua. Tama on kaikille vield aika uutta ja
vaatii kokeiluja, kertoo yhtion talousjohtaja
ja hallituksen puheenjohtaja Mari Vdisa-
nen-Kaislasuo.

Uudelleenkdytto edellyttad myos tarkkaa
suunnittelua, varastointia ja toimivia ver-
kostoja, jotta materiaalit l6ytidvat uuden kayt-
tokohteen. Yritys on sen takia mukana Hel-
singin Kiertotalousklusterissa yhdessa kiin-
teistdnomistajien, rakennusliikkeiden ja
asiantuntijoiden kanssa.

— Purkutyot ovat edelleen ydinliiketoi-
mintaamme, mutta kiertotalous korostuu
entistd enemman, sanoo toimitusjohtaja
Tatu Vdisanen.

Vuonna 1994 perustettu Helsingin Talo-
siirto on perheyritys, jossa sukupolvenvaih-
dos on toteutettu vaiheittain. Operatiivinen
vastuu on siirtynyt vahitellen Tatu Vaisaselle
ja Mari Vdisdnen-Kaislasuolle, jotka ovat
sisaruksia. Yrityksen perustaja isd Jukka Vai-
sdnen osallistuu edelleen esimerkiksi tar-
jouslaskentaan.

- Omistus ei ole vield siirtynyt nuorelle
polvelle, mutta se on tyon alla. Omistajuu-
teen, verotukseen ja juridisiin kysymyksiin
liittyvadt ratkaisut taytyy selvittdd huolelli-

sesti, etenkin kun yritykselld on emo-
yhtio ja omaisuutta, Mari pohtii.
Purkukohteet vaihtelevat omako-
titaloista suuriin kerrostalo- ja julki-
siin hankkeisiin. Haastatteluhetkelld
kdynnissd on pienkerrostalon runkopurku
Helsingin Lauttasaaressa, tilaajana Varte Oy.

Tatu Vaisanen kertoo, ettd betoni muo-
dostaa suurimman materiaalivirran, ja sen
kierrdtys on keskeinen osa toimintaa. Hel-
singin Talosiirrolla on my6s oma kierratys-
asema, jossa betonimurske testataan ja jalos-
tetaan uusiokdyttoon. Lauttasaaren tyo-
maalta sinne kuljetetaan arviolta satakunta
kuormaa betonia.

- Betonimurskeen hyddyntaminen on
helpottunut selvdsti lainsdddannén muu-
tosten myo6td. Etenkin EEJ-murske on teh-
nyt kdytdstd sujuvampaa, kun materiaalin
jdtestatus poistui ja tuote voidaan sertifioida
uusiokdyttoon, Tatu toteaa.

Kilpailuetua haetaan nykyaikaisesta ka-
lustosta ja kokemuksesta. Molemmat sisa-
rukset ovat tydskennelleet nuoresta idstddn
huolimatta jo pitkddn perheyrityksessa. Yri-
tyksessa tyoskentelee kymmenkunta tyon-
tekijad, mutta tydvoiman saatavuus on pur-
kualalla haaste.

- Tdmad on niin spesifi ala, ettei valmista
koulutuspolkua ole. Tydntekijoitd ei kdytdn-
ndssd saa muuten kuin kouluttamalla itse
tai kilpailijoilta.

Purkuala eldd rakentamisen suhdantei-
den mukana, ja viime vuodet ovat olleet vai-
keita. Nyt ndkymad on kuitenkin varovaisen
positiivinen.

Helsingin Lauttasaaressa purettiin maaliskuussa pienkerrostaloa uuden tielta. Kuvassa Mari Vaisa-
nen-Kaislasuo ja Tatu Vdisanen Helsingin Talosiirto Oy:sta.

— Alkuvuosi on ollut todella kiireinen.
Olemme saaneet paljon erilaisia tarjousky-
selyitd, ja osa asuntokohteista on lahtenyt
kdyntiin, Tatu kertoo.

— Purkutdissa ennustettavuus on aina
haastavaa, ja urakat selvidvat usein viime
hetkelld. Nyt tuntuu, ettd suunnitelmalli-
suus on hieman parantunut. Sekin helpot-
taa toimintaamme, Mari tdydentaa.

INFRA Uusimaa ry:n jaseneksi yritys liit-
tyi syksylld 2024. Tatu on mukana INFRAn
purku- ja kierrdtysjaostossa, Mari INFRA
Uusimaa nuorissa ja isa-Jukka INFRA senio-
reissa.

- Suurin hy6ty on ollut verkostoituminen
jauudet kontaktit. Lisdksi pysyy paremmin
kartalla alan ajankohtaisista asioista ja lain-
sdaddannostd. @

INFRA Uusimaan 65-vuotisjuhlat
ja historiikin julkistus 26.9.2026

INFRA Uusimaa juhlistaa pitkda ja kunniakasta historiaansa jar-
jestamalld isot 65-vuotisjuhlat Hilton Helsinki Kalastajatorpalla.

Tilaisuus alkaa vuosikokouksella klo
15.30. Kokouksen ajaksi puolisoille on
omaa ohjelmaa. Juhlaillallinen alkaa
noin klo 19.00.

Illan ohjelmassa on luvassa juhlaillal-
linen juomien Kera, viihdyttavaa ohjel-
maa ja tietysti erinomaista maarakenta-
jaseuraa!

Juontajana toimii "Hovimuusikko-
llkka” Thamdki, ja juhlapuheen pitda Jyri
Hakamies.

Juhlan yhteydessd julkistetaan myos
INFRA Uusimaan historiikki.

Hotellista on varattu huonekiintio
INFRA Uusimaan jdsenille. Varaustun-
nus: SMRF15.

Ilmoittautuminen tapahtuu uutiskir-
jeessd olevan linkin kautta. @

Lisdtietoja:

Toiminnanjohtaja Panu Tuominen, puh.
044 595 6617, panu.tuominen@infra.fi

Kuvassa vasemmalta: Karim Nurudeen / Unto Maarakennus Oy, Valtteri Elg / Maarakennus EIg Oy, Mari
Vdisanen-Kaislasuo / Helsingin Talosiirto Oy, Julia Valtajarvi / Suomen Sorakauppa Oy, Joni Kumpu-
madki / Infralion Oy, Tommi Pdrhd / Parha Oy, Sami Isomdki / Kaivuripalvelu Jari Isomadki Oy, Juho Vik-
stedt / Maa- ja vihertyo Vikstedt Oy, Niklas Malaska / NM-Rakennus & Kaivuu Oy, Mika Ojanen / Katu-
pojat Oy, Valtteri Turpeinen / J. Turpeinen Oy, Atte Jousi / AaJii Maanrakennus Oy, Niko Viitanen / Kivi-
Group Oy, Panu Tuominen / INFRA Uusimaa ry ja Mikko Smalen / S-Kuljetus Oy.

INFRA Uusimaa Nuoret
kaynnisti toimintansa

Tammikuun alussa pidettiin kautta aikain
ensimmadinen INFRA Uusimaa Nuorten
kokoontuminen. Paikkana oli Helsingin jaa-
halli, josta porukalle oli varattu oma aitio
tykotarpeineen. Paikalle saapui ilahdutta-
vasti neljdtoista uusimaalaista nuorta yrit-
tdjaa tai tulevaa perheyrityksen jatkajaa.
Kokoontumisessa padtettiin, ettd tilai-
suuksia jarjestetdadn jatkossa 3—4 vuodessa,

ja niissa on sisdltond sopivassa suhteessa
asiaa ja viihdetta. Puheenjohtajan nuijaa
porukassa heiluttaa Joni Kumpumaki vara-
miehendan Oskari Hyytinen.

INFRA Uusimaa Nuorten lisdksi myods kes-
kusliiton INFRA Nuorten toimintaa ollaan
uudistamassa. Molempiin porukoihin on ovet
auki, ja toimintaan padsee mukaan ottamalla
yhteytta toiminnanjohtaja Panu Tuomiseen. ®
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Teemu Horkama: "Kaluston sahkoistymista seurataan tiiviisti.”

Fakta

OneVision Automotive Oy
Perustettu vuonna 2022
Toimiala: hydtyajoneuvojen
myynti, osto, leasing ja
huolto
Toimipaikka: Klaukkala
Henkildsto: 3 myynnissa,

10 huollossa

Tarjoaa INFRA Uusimaa ry:n
jasenille kausileasing-mallia
Perustajat: Teemu Horkama
ja Tomi Koivisto

Motto: "Ketterasti
asiakkaan tarpeisiin.”

OneVision Automotive ui vastavirtaan

Teemu Horkama teki ystavansa Tomi Koiviston kanssa pari

vuotta sitten rohkean siirron lahtea yrittajan uralle keskella
markkinoiden epavarmuutta. Tavoitteena on rakentaa

ketterd ja asiakaslahtoinen hyotyajoneuvobisnes.

Teksti ja kuva: Kaisa Salminen

Uusi
yhteistyo-

Alun perin Horkamasta piti tulla jaa-
kiekkoilija, mutta loukkaantumi-
nen katkaisi lupaavan uran. Se ohjasi
kuitenkin uudelle polulle.

— Pelasin maalivahtina Mestis-tasolla,
mutta polvi ei kestanyt. Kavelin paikalliseen
autoliikkeeseen Forssassa ja sanoin, ettd ha-
luan myyijaksi. Silla tielld ollaan, hin kertoo.

Tyoskenneltyddn yli 25 vuotta autoalalla
hdn teki ystavansd Tomi Koiviston kanssa
pdatoksen lahtead yrittdjan uralle. Markkina-

kumppani

tilanne oli haastava, kun he perustivat
hy6tyajoneuvojen ostoon, myyntiin
ja leasingiin erikoistuneen OneVi-
sion Automotive Oy:n vuonna 2022.
— Ajatus oli, ettd jos toiminta saa-
daan kdyntiin huonossa suhdanteessa,
se kantaa my0s paremmassa markkinatilan-
teessa, Horkama kertoo.

Han toteaa tyytyvadisend, ettd infra vetdd
jo paremmin kuin viime vuonna - siitd huo-
limatta, ettd Iranin sota veti mattoa alta, eika
kerrostalo- ja korjausrakentaminen ole vield
piristynyt.

v ' (adl

INFRA Uusimaa ry:n yhteisty6kumppanit

Uusimaan aluemyyntipaallikkd Jesse Nyberg

p. 045 171 3532 jesse.nyberg@stl.com

— Meiddn pitdd pystyd elamddn muutos-
ten mukana, hdn korostaa.

Sidhkoistyminen etenee nopeasti

OneVision Automotive toimii Maxus-hyo-
tyajoneuvojen jalleenmyyjdnd ja huoltopis-
teend, mutta myy ja huoltaa muitakin auto-
merkkeja. Tarjolla on sekd uusia ettd kdytet-
tyja hy6tyajoneuvoja.

Horkama kertoo, ettd kilpailuetua on haet-
tu kevyestd kustannusrakenteesta, joka mah-
dollistaa nopeat liikkeet ja rddtdldidyt pal-
velut markkinatilanteen mukaan. Alkuvai-
heessa toimittiin paljolti lappdrin ja kdnny-
kdn varassa ilman kivijalkaliikettd, mutta
nykyisin yritykselld on autoliike, showroom
ja huolto Klaukkalassa.

- Asiakkaat kertovat meille, mita tarvitse-
vat, ja me selvitimme, mika kalusto ja rahoi-

tusratkaisu on heille kustannustehokkain.
Samalla mietitddn my06s vanhan kaluston
myynti, Horkama kuvailee toimintatapaa.

Eniten he ovat tehneet osamaksu- tai lea-
sing-sopimuksia keskikokoisista, noin kol-
metonnisista pakettiautoista, jotka sopivat
esimerkiksi pienen konekaluston, tyokalu-
jen ja polttoaineen kuljetuksiin infratyo-
maalle.

Myo6s kaluston sahkoistymistd seurataan
tiiviisti.

- Sdhkopakettiautojen toimintasdteet ovat
nykyisin 250-400 kilometrid, mika riittaa
jo monessa ty0ajossa, hdn sanoo.

- Kehitys on nopeaa, ja uskomme, ettd
tulevaisuudessa sdhkdisten hyotyajoneuvo-
jen osuus kasvaa merkittdavasti Pohjois-
maissa. Ratkaisuja pitdd kuitenkin miettia
tapauskohtaisesti, jotta asiakkaat saavat toi-
mintavarmuutta.

Horkama on vastannut perheyhtién ope-
ratiivisesta toiminnasta yhdessd puolisonsa
Katja Isoheikon kanssa. Tind pdivana yri-
tyksessa tydskentelee kolme henkildd myyn-
nissd ja kymmenen huollossa.

Yhtién hallituksen puheenjohtajana ja
sparraajana toimiva Toni Keivisto kertoo,
ettd tarkoitus on kasvattaa OneVision Auto-
motive Oy:n toimintaa hallitusti ja olla itse-
kin jatkossa vahvemmin mukana yhtién
arjessa ja kehittimisessd. Toistaiseksi han
on ollut pdivdtydssad viheralalla.

INFRA Uusimaa ry:n jdsenyrityksille One-
Vision Automotive tarjoaa jdsenetuna kau-
sisopimusmallia.

- Tiedetddn, ettd kevadsta syksyyn kalus-
to on kovassa kadytdssd, mutta talvella osa
autoista seisoo. Halusimme ratkaista tdiman
ongelman. Asiakkaan ei tarvitse sitoa pad-
omaa autoihin, jotka ovat osan vuodesta
kdyttimattd. Se tuo heille suoraa sddstod. @

Lisdtietoja:
Teemu Horkama, puh. +358 40 911 2864,

teemu.horkama@onevisionauto.fi

p. 010 503 8818

BOLY

8.8 8 &

Yhteyshenkilo Mika Helin 040 031 5424

OP Yrityspankki Qyj

UARAOSA

Varaosaparatiisi, Koskelontie 18 C 02920 Espoo,

PARATIISI

puh: +358 440 343 307 www.varaosaparatiisi.fi
email: info@varaosaparatiisi.fi

Vantaa

Karkikuja 6, 01740 Vantaa
Puh. 0201 323 530*
info.vantaa@ikh.fi

Ristipellontie 23, 00390 Helsinki
Vaihde 0201 323 780*
info.konala@ikh.fi

Portti 1-5, 02270 Espoo
Puh. 0201 323 750*
info.espoo@ikh.fi

TANKKAUSPARTIO

Valmiina palvelukseen.
050 460 4999 / tankkaus@tankkauspartio.fi

. -
WWW.ikh.fi “Punelun hinta lankapuhelimesta 8,35 snt/puhelu + 7,02 snt/min., matkapuhelimesta 8,35 snt/puhelu + 17,17 snt/min.
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