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Helsingin kaupungin rakentamispalvelu liikelaitos,
Stara (=stadin rakentaja)

Kuusi osastoa, 1250 henkiloa:

- Hallinto; henkilosto, talous, tietohallinto, toimitilat ja viestinta (https://stara.hel.fi/)

- Logistiikka; kone- ja kuljetuspalvelut, korjaamo, kalusto- ja materiaalihankinnat

- Ymparistonhoito; puutarha-, meri- ja saaristopalvelut, kotielaintila ja metsat

- Rakennustekniikka; rakennusprojektit, korjausrakentaminen, konepaja

- Kaupunkitekniikan yllapito; viher- ja katualueiden hoito, uudelleenpaallystykset

- Kaupunkitekniikan rakentaminen; katu- ja vinherrakentaminen, mittaus ja pohjatutkimus, pila-
maat, katu- ja maalaboratorio seka infraurakoiden hankinta
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Stara on vain yksi asfalttitoiden tilaaja kaupungin
toimialojen ja laitosten joukossa.

Tilaaja-tuottaja —mallissa Kaupunkiympariston toimiala (Kymp) on Staran paaasiallinen
tilaaja.
Kymp tilaa Staralta mm. KTR:Ita uudisrakentamista ja KTY:Ita uudelleenpaallystysta.

Stara kilpailuttaa vuosittain omaan kayttoonsa asfalttitdiden urakat touko-marraskuulle:

- alue 1, lantiset kaupunginosat toteutunut massamaara n. 15-20.000 tonnia

- alue 2 pohjoiset kaupunginosat 15-20.000 tonnia

- alue 3 itaiset kaupunginosat 15-20.000 tonnia

- SMA-urakka 20-22.000 tonnia

- valuasfalttiurakka 500-600 tonnia

- erillisten jk-/pp-vaylien uudelleenpaallystystyot 2-3.000 tonnia

- talviasfalttiurakka, joulu-huhtikuun ajalle vaihtelee, n. 2.000 tonnia

- (piha-asfalttiurakka, monivuotinen puitesopimus talonrakennusosaston hankinta)

Tassa kasiteltavat KTR:n + KTY:n urakat nykyisin noin 75.000 tonnia / vuosi
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Stara - edellakavija

Laajan alihankintaverkoston kautta Stara on merkittava tilaaja ja tyollistaja.

Julkisena tilaajana toteutamme yhteiskuntavastuuta:

Avoimmuus; tarjouspyynnot tarjouspalvelussa, paatosasiakirjat netissa, palautejarjestelma

Taloudellinen vastuu; julkisilla varoilla toimiminen, harmaan talouden torjunta

Sosiaalinen vastuu; tarjoajien oikeudenmukainen ja tasapuolinen kohtelu, materiaalien alkuperan

ja tuotanto-olosuhteiden selvittaminen, tyollistaminen

Ymparistovastuu; Ekokompassi, Canemure -hanke, Hiilineutraali Helsinki 2030, green deal...

Stara



Ymparistoasioiden vaatimusten kayttoonotto

Erilaisia ymparistokriteereja on ollut kaytossa jo ennen green dealia.

Vuonna 2018 valmisteltiin pitkalti green deal —sopimuksen tasoista tiekarttaa infratydmaan kone- ja
kuljetuskaluston paastokriteereista. Levisi nopeasti muillekin pk-seudun kuntatilaajille.

Vuonna 2019 paastokriteerit tulivatkin jo kayttoon infraurakoissa; raskas kuljetuskalusto Euro V ja
tyokoneet Stage lll B, mutta aluksi maltillisella vaatimustasolla, vain 20 prosenttisesti. Toteutumista
seurattiin urakoitsijan toimittamalla kalustoluettelolla.

Vuonna 2020

- Paastokriteerien vaatimustasoa hiukan kiristettiin ja asetettiin sanktiomaksu paastokriteereista
poikkeamiselle.

- Urakoitsijan tuli esittaa yrityksen ymparistosertifikaatti tai —suunnitelma, seka urakan
ymparistosuunnitelma.

- Edellytettiin raportointia vastaanotetun asfaltin ja kierratysasfaltin maarista.

- Kokeiltiin hiilijalanjaljen laskentaa, urakoitsijan tuli tayttaa "CO2-muuttujat” —lomake muutamasta
tyokohteesta joka urakassa.



Paastottomat tyomaat — Kestavien hankintojen
green deal —sopimus

Helsinki liittyi syksylla 2020 muutamien muiden kaupunkien ja julkisten hankintayksikoiden
kanssa green deal —sopimukseen.

Vaikutukset eivat suinkaan ehtineet jalkautua viela vuoden 2021 urakoihin.
Vuonna 2022 green dealin mukaiset paastokriteerit tulivat taysin kayttoon; Euro V ja Stage Il B.
Vuonna 2023 green dealin mukaiset paastokriteeriluokat olisivat nousseet, mutta tilaaja-tuottaja

—mallin mukainen palvelusopimus astui etusijalle ja maaritteli vaatimusluokiksi konekaluston osalta
green dealin mukaisen Stage IV, mutta raskaan kuljetuskaluston osalta vain Euro V.

Vuosi 2024 jatkuu samalla tasolla.
Uutuutena muutamista yleisimmista massoista pyydetaan koeluontoisesti ymparistoseloste. Vain
osioista A1-A3, materiaalien hankinnasta massan valmistukseen asti. Verifiointia ei vaadita.
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Ymparistokriteerien vaikutukset
tilaajan nakokohdista
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Ymparistokriteerien kayttoonoton
vaikutukset tarjousten maaraan

Kesaurakoiden kilpailutuksessa on perinteisesti ollut kolme
suuren kokoluokan urakkaa (> 1.000 m?2) ja kolme pienen
kokoluokan (<1.000 m?) urakkaa, sekd SMA- ja valu-urakka.

Tarjoajien maara pysyi tasaisena vuoteen 2018 saakka.
Tarjouksia jatti 11 asfalttiyritysta.

Ensimmaisten kaluston paastovaatimusten myota vuonna
2019 tarjoajien maara vaheni muutamilla.

Vuonna 2022 kiristyneet paastovaatimukset ja muut
ymparistokriteerit vahensivat tarjoajien maaraa entisestaan ja
tarjouskilpailujen voittajat olivat suuria yrityksia.

Toki asfalttimaailmassa tapahtui muitakin muutoksia samoihin
aikoihin.

Kaytannossa tarjoajia on vime vuosina ollut vain kolme.
Vuonna 2023 Stara poisti pienen kokoluokan urakat.
Urakan sisalla on nyt kolme kokoluokkaa

(< 100m2/100-750 m2 / > 750m?).
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Asfaltin hinnan kehitys 2020 - 2024

Ymparistokriteerien kayttoonoton == Asfaltin hinta (€/tonni) Maku-indeksi -paallysteet (elokuu)
vaikutukset tarjousten hintaan ~o—Bitumi-indeksi (elokuu) —e—Keskihinta
250

Asfaltin hinnan kehitykseen ymparistokriteerit
eivat vaikuttaneet nakyvasti.

Tarjoajien maara vaheni mutta hintataso pysyi tasaisena. 200
Kiristyneet paastokriteerit eivat nostaneet hintoja edes
vuoden 2022 urakoihin.

o : . : i : 150
Myoskaan Ukrainan kriisi (X) ei ennattanyt vaikuttamaan ’
vuoden 2022 tarjoushintoihin Helsingissa.

Seuraavana vuonna korotukset olivat selvasti nahtavissa. 100
Yleisimpien massojen osalta tonnihinta oli tasainen vuoteen
2022 asti, sitten noussut kerralla reilusti. Vahemman
kaytetyissa massoissa on ollut rajumpaa hinnan vaihtelua. .
Bitumi-indeksi on noussut Maku- indeksia jyrkemmin.
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Kierratys asfaltin kaytto

Poistetun asfaltin maara on iso ongelma pk-seudulla.

Asfalttiurakoissa urakoitsijalta onkin edellytetty
uudelleenpaallystystdissa syntyvan rouheen ja
rakentamisen tyomailla syntyvien asfalttipalojen
vastaanottoa.

Urakoitsijalle luovutetun asfaltin maaraa ja Staralle
palautuvan kierratysasfaltin maaraa alettiin seuraamaan
vuodesta 2020.

Viereisesta kuvaajasta nakee etta vime vuosina Staran
keskimaarainen paallystemaara kesaurakoissa on ollut noin
75 000 tonnia ja kierratysasfalttia massojen valmistuksessa
on kaytetty tasaisesti 37 000 tonnia vuodessa, RC:n osuus
on siis niukasti alle 50 % (turkoosi ja musta viiva).

Syyta vime vuoden notkahdukseen Staran
poistoasfalteissa ei ole viela selvitetty (sininen viiva).

Viime vuonna Helsinki on saanut massoissa enemman
kierratysasfalttia kuin on itse luovuttanut urakoitsijoille
(ruskea katkoviiva).
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Kuinka tahan on tultu
ja minne nyt mennaan



Kunnianhimoiset tavoitteet

Julkisten hankintojen ymparistokriteerit ovat viime vuosina nousseet nakyvasti
eslin, ja kuntien hankintayksikoilta edellytetaan niiden huomioimista.

Alussa ollut epatietoisuutta. Kriteerien soveltamisen taso ja kayttoonoton aikataulu
eivat ole ihan selvia asioita. Eika ainakaan helppoja toteuttaa.

Huojentavaa on, etta vaatimukset ja kriteerit tulevat usein ylempaa annettuina.

Kaytannon toteutusta helpottaa toimintamallit ja alueellinen yhteistyo.
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Yhteistyossa on uskallusta

« Pk-seudulla on hyva yhteistyo naapurikuntien kesken. Espoo, Helsinki, Vantaa
Ja Porvoo lahtivat varhaisessa vaiheessa yhteisesti edistamaan
ymparistoasioita.

« Saman markkina-alueen tilaajat pystyivat etenemaan suunnilleen samalla
alkataululla ja vaatimustasolla.

 Tarjoajille helppo sopeutua alueen yhteisiin vaatimuksiin.

» Markkinavuoropuheluiden ja urakoitsijakeskusteluiden kautta asioita viestittiin
urakoitsijoille ja kuultiin heidan mielipiteitaan.

* Yhteistyossa on ollut helpompi edeta.
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Tulevat haasteet

Paastottomat tyomaat — kestavien hankintojen green deal -sopimuksen mukaan:

Vuoden 2025 loppuun mennessa, eli kaytannossa vuoden 2026 urakoissa:

- Tyokoneista ja kuljetuksissa kaytettavista ajoneuvoista 100 % toimii fossiilivapailla
polttoaineilla,

- joista vahintaan 20 % toimii sahkolla, biokaasulla tai vedylla.

Vuoden 2030 loppuun mennessa, eli vuoden 2031 urakoissa:

- Tyokoneista ja kuljetuksissa kaytettavista ajoneuvoista 100 prosenttia toimii
fossiilivapailla polttoaineilla,

- joista vahintaan 50 % toimii sahkolla, biokaasulla tai vedylla.
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Paas

tottomat tyomaat green dealin tavoitteet

© 0 O ©

2021

P3astoton tyomaa
-konsepti luotu
Uudet tyomaat:
Stage llIB, Euro V

2023 =

* Paastoton tyomaa
-konsepti on kdytdssa
* Seurantajdrjestelma
(kalustoluettelo)
on toiminnassa
* Fossiilivapaus:
Itse toteutetut tydmaat
*  Uudet tyomaat:
Stage IV, Euro VI

2026 2

Fossiilivapaus:

Kaikki tydmaat

Tydkoneet ja kuljetuskalusto:
Sopimukseen liittyneen
organisaation omista ja
urakoitsijoiden tydkoneista

20 % on oltava sdhkolld, vedylld
tai biokaasulla toimivia.

Vain tyomaan sisalld tapahtuvat
toiminnot.

2031

Fossiilivapaus:

Kaikki tydmaat

Tyokoneet ja kuljetuskalusto:
Sopimukseen liittyneen
organisaation omista ja
urakoitsijoiden tydkoneista
50 % on oltava sahkolla,
vedylld tai biokaasulla
toimivia

M. kuljetukset tydmaalle



Urakoitsijoiden vastaus haasteisiin

Kesan 2023 aikana sahkokayttoinen pikkujyra oli koekaytossa parillakin
urakoitsijalla.

Vuoden 2026 vaatimustasoon, 20 % kalustosta sahko/vety/biokaasu kayttoisia,
on viela aikaa, mutta on matkaakin. Seuraava steppi 2031.

Onko soveltuvaa kalustoa edes saatavilla?
Helsingissa huoli pk-yritysten osallistumismahdollisuuksista.

Elleivat yritykset itse investoi soveltuvaan kalustoon, syntyyko markkinoita
kalustovuokraamoille, sahkokaluston leasing-yhtioille?

Stara
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Haasteita hankintayksikolle

Stara ei viela taysin saavuta green deal —sopimuksen kalustovaatimuksia.

Ymparistokriteerien asettamisesta seuraa myos vaatimustason valvontaa,
toteutumisen seurantaa ja raportointia. Tassa on yhtena tyokaluna ja suurena
apuna ollut urakan seurannassa kaytetty web-pohjainen tietopalvelu jossa
urakoitsija ilmoittaa kohteessa kaytetyn kaluston.

Huoli paallysteiden hinnan noususta kalusto- ym. vaatimusten myota.
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Asfaltin hinnan-
nousu tuomassa
nupukivet takaisin
Helsinkiin

HELSINGIN vanhan kaupungin-
osan nupukivikadut aiotaan
kaivaa esiin asfalttikerroksen
alta. Kaupunginhallitus antoi
maanantaina asiaan liittyvan
kehoituksen.
Kaupunginhallitus viittaa
"katujen historialliseen ympa-
ristéon”. Nupukivien puolesta
puhuu myds noin sadalla pro-
sentilla nouseva asfaltin hinta.
Kaupunginhallitus pdatti
maanantaina Pohjoisesplana-
din, Aleksanterinkadun ja
Mariankadun nupukivipintojen
korjauksista. Kantavia kerrok-
sia vahvistetaan niin, ettei
painumia ja epdtasaisuuksia
pddse syntymaan. — -
Katurakennusosaston van-
hentuneitten laskelmien mu-
kaan maksaa asfalttikadun
rakentaminen Helsingissa
50-66 markkaa neliolta. Sa-
maan aikaan tehty arvio nupu-
kivikadun korjauksesta pdatyy
40-47 markkaan neliometrilta.
Koonnut Pasi Oikarinen

| Hetsinki |




Infralla valoisa
tulevaisuus
Helsingissa.

Rakennuslehti
(1.3.2024) tietaa
kertoa etta
vuosikymmenen
loppuun mennessa
rakennetaan noin

90 000 uutta asuntoa
ja se tietaa
infrarakentajille toita
miljardeilla euroilla.

Josko siita

paallysteisiinkin
jotain liikenisi.
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Helsinkiin rakennetaan ennusteiden mukaan ensi vuosikymmenen loppuun mennessd noin 90 000 uutta
asuntoa. Ennen kuin uusia taloja padstaan rakentamaan, pitda uusilla alueilla tehda laajasti esirakentamista
seka katu- ja kunnallistekniikan tita.
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Stara

Rictoo

Heikki Laristo

projektipaallikko /

hankintakategorian paallikko

Stadin rakentaja kolmannessa polvessa

Stara
Kaupunkitekniikan rakentaminen
Tekninen tuki

050 364 9122
heikki.laristo@hel.fi
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