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Paakirjoitus

Tyoturvallisuus on jatkuva prosessi

Kauan sitten ysdrilld orkesteri nimeltd
NEON?2 lauloi kaurapuurosta ja mansi-
kasta. Mansikka tarkoitti tdssd tapauksessa
sitd kaikkea hyvaa, kivaa ja mielenkiin-
toista, mistd innostua.

Tyo6turvallisuus taas on vahan kuin kau-
rapuuro. Harva siihen suhtautuu intohi-
molla, ja suuri osa ottaa sen itsestadnsel-
vyytend - ilman ettd sille suo ajatuksia
madrddnsa enempad. Tama ei tarkoita
useinkaan valinpitamattomyytta, koska
kaikki ymmartavat tyoturvallisuuden
arvon, vaan pikemminkin tietynlaista tot-
tumusta ja luottoa siihen, ettd homma toi-
mii.

Vaikka turvallisuusajattelussa ja ennen
kaikkea toiminnassa on menty paljon
eteenpdin viime vuosikymmening, ei tas-
sakddn asiassa voi jddda lepddmadadn ja tyy-
tyd nykytilanteeseen. Kuten kaikki tavoit-
teellinen tekeminen, myds tydturvallisuus

vaatii jatkuvaa hereilld oloa ja kehittamista.

Infra-alalla ty6turvallisuuden eteen on
tehty ja tehdddn paljon t6itd, niin INFRA-
ssa kuin ennen kaikkea yrityksissd. Esi-
merkiksi INFRA Uusimaan hallituksen
kokouksissa tyoturvallisuus on jokaisen
kokouksen asialistalla. Lisdaksi INFRAssa
toimii aktiivisesti turvallisuusryhmgd, joka
tekee isosti toitd koko alan tydturvallisuu-
den kehittimisen eteen.

Valitettavasti vuoden 2023 erinomainen
kehitys rakennustydémaiden turvallisuu-
dessa (yksi kuolemaan johtanut tyétapa-
turma koko rakennusalalla) on 2024 kaan-
tynyt selvasti huonommaksi, ja infra-alalla
on jo useampi erittdin valitettava kuole-
mantapaus.

Kiireessi riskit korostuvat

Tyoturvallisuuden ulkoisia elementteja
ovat laadukkaat varusteet, laitteet ja suo-

jaukset. Kehittyneimmasta pddstd 10ytyy
tyokoneisiin kytkettavid sensoreita, jotka
tunnistavat tydntekijan astumisen vaa-
ra-alueelle.

Kaikista varusteista huolimatta jaljelle
jaa kuitenkin aina kriittisin kohta, inhi-
millinen tekijd. Lahes jokainen meistd voi
tunnistaa sen tilanteen, kun vaikkapa
moKkilld "tehdddn ihan nopeasti vaan se
pikkujuttu”. Turhan usein onnettomuus
iskee juuri silloin.

Tyoturvallisuudesta puhuttaessa on
myos hyva pitdd mielessd, miksi sen eteen
tehddan t6itd. Syyna ei saisi olla vain tilaa-
jan, tai AVIn vaatimusten tdyttiminen,
vaan ennen kaikkea jokaisen tyontekijan
terveys ja turvallisuus.

Se, ettd valittad kollegan, alaisen ja ty6-
kaverin hyvinvoinnista ei ole nillittamista
tai pakollista kaurapuuroa. Se on jokaisen
oikeus ja velvollisuus - joka pdivd. ®

PANU TUOMINEN

pikaga“up Ymmérretiinko infra-alalla tydturvallisuuden merkitys riittédvin hyvin?

Infra on rakentamisen aloista

Suurilla urakoitsijoilla kuten YIT,
Skanska ja GRK, joiden tyomailla
pddasiassa tyoskentelen,
ymmarretadn tyoturvallisuus
hyvin. Esimerkiksi turvavartit

ja aamuiset ohjeistukset ovat
isommilla rakennusliikkeilla
asianmukaisia, aidat suljetaan
ja huolehditaan liukkauden-
torjunnasta talvella. Rahaakin
panostetaan turvallisuuden
prantamiseen.

tj. Harri Kortesalmi,
Harri Kortesalmi Oy

Lopputulos 5/5:
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vaarallisin, koska tyomailla

on mm. paljon kaivantoja ja
nostoja. Tydmaan tyéturval-
lisuus vaatii sen takia erityista
huolellisuutta. Alan yrityksilla
onkin korkea moraali, ja turval-
lisia toimintapoja halutaan nou-
dattaa. Tilaajilla on my6s joskus
erittdin raskaat menettelyt,
jolloin yritysten on pakkokin
panostaa tyoturvallisuuteen.

tj. Antti Puustinen,
Ralf Ajalin Oy
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Tyoturvallisuuden merkitys
ymmadrretddn mielestani alalla
hyvin. Kova hintakilpailu
aiheuttaa kuitenkin sen, etta
toitd otetaan joskus alihinnalla,
jolloin porukka alkaa laistaa
tyémaalla turvallisuudesta ja
tehda monenlaisia virheita.
Tama koskee etenkin julkisia
hankkeita. Jos hintakilpailu on
tasaisempi, asiat ovat tydmaall
paremmin jiirissd.

tj. Mikko Lainio,
ML-Kaivuu Oy
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Isoilla tydomailla tyoturvallisuus
on kunnossa, mutta pienista en
ole ihan varma. Joillakin isoilla
tyomailla pitaa tayttad jopa

, pdivittdin erilaisia lappuja,

koska halutaan varmistaa, etta
tydmaan toimintasuunnitelmat
ja riskit ymmarretddn. Lupiakin
vaaditaan joka tydtehtdvalle
erikseen. Jos tastd lahdetdan

a vield kiristamaan, loppuu
tydnteko.

tj. Mikko Salmi,
Salmi Kaivin Oy
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Voin tietysti puhua vain omasta
puolestani, mutta tyoturval-
lisuus nakyy infratydomailla
mielestdni turvallisina tyo-
tapoina. SllIa paasee jo aika
pitkalle, ettei tee mitdan hol-
mod, kuten mene painavien
nostotaakkojen alle, ja varoo
jadmadstda mm. tydkoneiden alle
tai niiden puristuksiin. Nama
aiheuttavat yleensa pahimpia
tapaturmia infratyomailla.

tj. Joni Syrjala,
Tammelan Konekaivuu Oy

Toiminnanjohtaja
Panu Tuominen
panu.tuominen@infra.fi
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INFRA Uusimaa -lehden
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Kati Kaskiala: ” Infra-alalla tehdaan tyota riskialttiissa ymparistdissa, joissa perehdyksen
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Kuvassa Lemminkdisen tydmaa Helsingin Vallilassa. Ty6turvallisuus on kehittynyt esimerkiksi tima

Tapaturmat ovat vahentyneet
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n kuvan ottamisen jalkeen infra-alalla merkittavasti, vaikka tdna vuonna oli valitettavia kuolemantapauksia.

S

- Riskit ovat kuitenkin yha olemassa infra-alalla

Infra-alan tyoturvallisuus on kehittynyt merkittavasti viime vuosikymmenind, mutta vuosi 2024
on ollut raskas useiden kuolemaan johtaneiden tapaturmien vuoksi. Asiantuntijat korostavat edel-
leen riskienhallinnan ja perehdytyksen merkitysta. INFRA ry on kehittanyt myos uusia turvallisuus-

johtamisen tyokaluja, joita kannattaa hyodyntaa.

Teksti: Kaisa Salminen
Kuvat: INFRA ry

Esimerkiksi Fennian vahinkotilastojen
perusteella infra-alan ty6turvallisuus on
parantunut, vaikka vuosi 2024 on ollut kuo-
lemantapausten takia synkka.

- Vakavien tapaturmien ja kuolemanta-
pausten mddrd on pitkdssd juoksussa vihen-
tynyt, ja tapaturmataajuus eli tapaturmien
maddrd miljoonaa tyétuntia kohden on pu-
donnut infra-alalla merkittdavasti. Vuonna
2021 tapaturmataajuus oli vield 20, mutta
vuonna 2024 se on enad 7,5. Tima on huo-
mattava parannus, asiakaspaallikkd Samuel
Kuutti sanoo.

Kaikki pienet tapaturmat eivat tosin ndy
Fennian tilastoissa, koska yritykset valitse-
vat usein vakuutuksiinsa ison omavastuun
jahoitavat pienet tapaturmat itse. Se on Kuu-
tin mielesta jarkevakin toimintatapa, koska
samalla tulee kannuste panostaa tapatur-
mien ennaltaehkaisyyn.

Silti han muistuttaa suurten riskien hal-
linnan tarkeydestd: — Yritysten on varaudut-
tava vakaviin tapaturmiin, joilla voi olla suu-
ria inhimillisid ja taloudellisia seurauksia.

Kuutti arvioi, ettd turvallisuuden parane-
miseen infra-alalla on vaikuttanut etenkin
teknologian kehitys. Esimerkiksi tunnistin-
jarjestelmat estdvat kaivukonetta kaanty-
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mastd perimiehen paille, vaikka kuski ei
ndkisi hantd.

- Toisaalta tydmaiden perehdytyskdytan-
tojen kehittdmisessd on yha paljon paran-
nettavaa. Perehdytys on turvallisen tydmaan
perusta, mutta kiire ja urakoiden ketjutus
voivat johtaa aliurakoitsijoiden puutteelli-
seen perehdyttimiseen.

Talvikausi tuo lisihaasteita

INFRA ry:n elinkeinopoliittinen asiantun-
tija Kati Kaskiala on samaa mieltd Kuutin
kanssa perehdytyksen tarkeydesta.

- Infra-alalla tehddan tyota riskialttiissa
ymparistdissd, joissa perehdytykselld on
keskeinen merkitys. Perehdytys on moni-
portainen prosessi, joka kattaa sekd tydmaan
yleiset vaarat ettd yksittdisen tyontekijan
vastuualueet. Hyvin suunniteltu perehdy-
tys auttaa tyontekijoitd ymmartamaan paitsi
oman tydnsa riskit, myods tydmaan koko-
naiskuvan, han toteaa.

Hankin arvioi ty6turvallisuuden paran-
tuneen infra-alalla. Vaikka tapaturmia edel-
leen sattuu, niiden vakavuus ja mddra ovat
pitkdssa juoksussa laskeneet merkittavasti.
Riskit ovat yha olemassa, mutta niitd halli-
taan infra-alan pitkdaikaisten ponnistelu-
jen ansiosta paremmin.

- Yleisimmat tapaturmat infra-alalla liit-
tyvat ihmisten liikkumiseen tydmailla.

Kompastelut, huono siisteys ja liukkaat kul-
kureitit ovat tavallisimpia syitd. Erityisesti
talvikausi tuo lisdhaasteita, kun lumi ja jaa
vaikeuttavat tyoskentelyd, hdn toteaa.

INFRA ry on panostanut turvallisuuskou-
lutuksiin ja jakaa toimivia kdytantdja alan
toimijoille.

- Olemme esimerkiksi kehittdneet
materiaaleja, joissa havainnolliste-
taan, miten talviolosuhteita voidaan
hallita. Talviturvallisuuteen liittyy pal-
jon pienid mutta tarkeita yksityiskoh-
tia, kuten lumitdiden vastuunjaosta
sopiminen ja riittdva valaistus.

Tyoturvallisuuden hallinta
ulottuu myos kriisitilanteisiin,
kuten vakaviin onnettomuuk-
siin tai kuolemantapauksiin.

- Tdnd vuonna sattuneista
kuolemantapauksista suurin
osa on liittynyt koneisiin ja lait-
teisiin. Infra-alalla ollaan kokoa-
massa ohjeistusta, joka tukisi yri-
tyksid ja omaisia tdllaisten raskai-
den tilanteiden hoidossa. Niihin
liittyy monia kdytdnnon asioita,
kuten omaisten informoiminen,
viranomaistutkinta ja vakuutus-
yhtion kanssa toimiminen.

Kati Kaskiala: - Riskien arviointi
ei ole ydinfysiikkaa.

Nopeaa reagointia ja
tiivistd yhteistyota

Kaskiala nostaa esiin myos kaksi uutiskyn-
nysta ylittdnyttd onnettomuutta vuodelta
2024; Laakson sairaalan rdjahdysonnetto-
muuden, missa kivid lensi Mannerheimin-
tien ymparistéon, ja nosturin kaatumisen
Hakaniemen kupeessa.

Laakson tapaukseen reagoinnista han
antaa erityiskiitoksen INFRA ry:n louhinta-
jaostolle.

- Kun rdjdhdysonnettomuus tapahtui elo-
kuussa 2024, aloitimme valittdmadsti ohjeis-
tuksen laatimisen rijahtamattomien
panosten hallinnasta, louhintajaos-

toa vetava Kaskiala kertoo.
Ohjeistuksen valmistelussa on
tehty tiivistd yhteistyota viran-
omaisten, kuten tyosuojeluvi-
ranomaisten, kanssa. Ohjeis-
tus pdivittid myos vuoden
2025 alkupuolella julkaista-
vaa Tyoturvallisuuskeskuk-
sen Louhinta- ja rdjdytystyon
turvallisuusopas -julkaisua,
joka on alan toimijoiden
kdytettdavissd ilmaiseksi.
- Tdmad on hyva esimerkki
siitd, ettd ala voi reagoida
nopeasti ja tuottaa konkreetti-
sia tyokaluja turvallisuuden
parantamiseksi.
Parin viime vuoden aikana
rajahdekoirat ovat nousseet
Kaskialan mielesta tehokkaaksi
tyOkaluksi infra-alan turvalli-
suuden parantamisessa.




—Koirien kdyttd voisi olla hyva tapa aloit-
taa rakennushanke, silld koiran tekema tar-
kastus antaa tarkeda ldhtotietoa tydmaalle.
Vaikka Kkoiria ei riitd jokaiselle tydmaalle, ne
ovat hyodyllisid esimerkiksi alueilla, joissa
on aiemmin tehty louhintaa, Kaskiala ehdot-
taa.

Rdjahdekoirien kdyttd on Suomessa vield
uutta, mutta muissa Pohjoismaissa niitd on
hyoédynnetty jo pitkddn. Esimerkiksi Ruot-
sissa ja Norjassa koirat ovat olleet kiaytossa
vastaavanlaisissa kohteissa menestyksek-
kaadsti.

Riskien arviointi on jatkuvaa tyota

Vaikka riskien arviointi on lain mukaan jo-
kaisen tyopaikan velvollisuus, sen kdytan-
non toteutuksessa on Kaskialan mukaan
usein parantamisen varaa.

— Toivon, ettd arvioinnit tehtdisiin yh-
dessa henkiloston kanssa. Jos ne jaavat koke-
mattoman tydmaainsinoorin harteille, ne
voivat jaddd liian abstrakteiksi. Yhdessd poh-
ditut arviot ovat kdytinndnliheisempid ja
kattavampia.

Monet suuret urakat kestdvdt vuosia, ja
tiedon karttuessa arviointia on myds paivi-
tettava sddnnollisesti.

— Riskien arviointi ei ole ydinfysiikkaa.
Tyoryhma voi yhdessa miettid, mitkd ovat
oman tyon riskit ja miten niihin voidaan
puuttua kdytannossd. Esimerkiksi jos tiede-
tadn, etta tietty tydvaihe sisdltdd liukastumis-
riskin, voidaan miettid, millaiset kengét tai
turvamerkinndt auttavat minimoimaan sen.

Han uskoo, ettd yhteistyd my0s helpottaa
ohjeistusten jalkautumista kdytannon ty6-
ymparistoon.

- Kun koko tydryhmd on mukana mietti-
madssa ratkaisuja, ohjeistuksista tulee realis-
tisia ja ne otetaan helpommin osaksi arkea.

Muutoksia horisontissa

Suomi on ollut edelldkavija ty6turvallisuu-
den mittaamisessa rakennusalalla, ja tihdan
tarkoitukseen on kehitetty useita mittareita,
kuten MVR-, TR-, murska- ja asfalttimittarit.

Erityispiirteend ndissa mittareissa on
positiivisten havaintojen korostaminen:
ensin kirjataan asiat, jotka ovat kunnossa,
ja vasta sen jdlkeen mahdolliset puutteet.
Lopputuloksena syntyy suhdeluku, joka ker-
too tydmaan turvallisuustason prosentteina.
Samalla saadaan myos lista kehitettavista
asioista, mika ohjaa tydmaan kehitysta.

— Rakennustyon turvallisuutta koskeva
valtioneuvoston asetus on parhaillaan kasit-
telyssd, ja valmistuessaan se voi tuoda muka-
naan hienosiit6a naihin mittareihin, toteaa
Kaskiala, joka on ollut infrarakentamisen
edustajana mukana asetuksen kasittelyssd.

Viime kevadnd jdrjestetyssd MVR-mitta-
rin kalibrointitilaisuudessa alan toimijat ja

Fakta

Tyomaaperehdytyksen kulmakivet

Nyrkkisdaannot

o Kaikki tydmaalla on perehdytettdvd.

e Rakennustydmaan yleisperehdytys ei
korvaa tyonopastusta tydkohteessa.

e Perehdytettdva kuittaa saaneensa

perehdytyksen.

Miten edetdan?

e Tydmaan perehdytys: Pddtoteuttaja vas-
taa tydbmaan yleisestd perehdytyksestd,
jossa kerrotaan tydmaan olosuhteista,
yleisistd vaaroista ja kdynnissd olevista
tyOvaiheista.

merkitys on keskeinen.”

viranomaiset vertailivat havaintotarkkuut-
taan tyomailla. Kaskiala kertoo tulosten
osoittaneen, ettd kokeneet tarkastajat teke-
vat huomattavasti enemman havaintoja
asioista, jotka ovat kunnossa, kun taas koke-
mattomien tarkastajien havainnot keskitty-
vat virheisiin.

— Kokeneilla mittaukset olivat selvasti
johdonmukaisempia ja laajempia. Tama ei
kuitenkaan johdu yksilon mieltymyksistd,
silld mittaamisen pohjana on tarkka ohjeis-
tus. Siind havainnoidaan esimerkiksi yleis-
valaistus, siisteys, jatehuolto, riskinotto ja
suojainten kdytto, hdn selventda.

oo 00

Uusia tyokaluja kehitetiddin

Turvallisuuden kehittiminen vaatii jatku-
vaa keskustelua ja yhteistd pohdintaa. Aina
ei tarvita Kaskialan mukaan yksityiskohtai-
sia ohjeita, vaan joskus riittdd se, ettd yrityk-
sissd herdtetddn keskustelua ja pohditaan,
miten omalla tydmaalla voidaan parantaa
turvallisuutta.

- Tyoturvallisuustyon tueksi INFRA ry voi
tarjota esimerkiksi viikkopalavereihin sovel-
tuvaa keskustelumateriaalia. Sen avulla yri-
tykset voivat arvioida riskeja ja suunnitella
kdytinnon toimenpiteitd yhdessa tyonteki-
joiden kanssa, hian kertoo.

INFRA ry:ssd on kehitetty my6s muita tyo-
kaluja. Turvallisuusjohtamisen itsearviointi-
tydkalu on suunniteltu tukemaan etenkin
pk-yrityksia turvallisuusjohtamisen kehit-
timisessd. Se on jaoteltu kuuteen johtami-
sen teemaan, jotka ulottuvat vastuullisesta
johtamisesta tydympariston kehittimiseen
ja henkiloston osaamiseen.

— Tavoitteenamme on ollut, ettd se on
yksinkertainen ja selked, ilman vaikeasel-
koisia termejd, Kaskiala kertoo.

Toinen kehitetty tyokalu, Tydtapaturman
tutkinta -tydkalu, on suunniteltu yksinker-
taistamaan ja tehostamaan tydtapaturmien
tutkintaa. Se tarjoaa selkedn rakenteen, jonka
avulla voidaan systemaattisesti kdsitella
tapaturmat ja selvittda niiden syyt.

Uusin lisdys tydkalupakkiin on Rap-tur-
vallisuusraportointijérjestelmd. Tama ilmai-
nen verkkosovellus on suunniteltu erityi-
sesti pk-yrityksille, jotka eivdt vield kayta
omaa raportointijarjestelmdd. Sovelluksen
avulla yritykset voivat raportoida ty&turval-
lisuus- ja padstdasioita — esimerkiksi ty6-
tunnit, tapaturmat ja turvallisuushavainnot.

— Rap tarjoaa muun muassa ndakyman,
jossa voi verrata oman yrityksen tapaturma-
taajuutta koko rakennusalan dataan. Jarjes-
telma lanseerataan infra-alalle 1ahiaikoina.

Lopuksi pieni mainos; Kati Kaskiala lupaa
auttaa itsekin yrityksid niin vakavampien
tapaturmien tutkimisessa kuin erilaisten
tyoturvallisuuteen liittyvien tydpajojen ja
kehityshankkeiden vetimisessa. ®

Tydnantajan vastuu: Tydnantaja huolehtii
siitd, ettd tydntekija tuntee oman tydnsa
vaatimukset, riskit ja turvallisuusohjeet.
Tdama koskee myos aliurakoitsijoita.
Tyotehtdvakohtainen perehdytys: Kun
siirrytadn yksittdisiin tydvaiheisiin,
perehdytys tarkentuu ty6tehtdvien tur-
valliseen suorittamiseen.

Lisdtietoa:

https://omainfra.fi/oppaat/turvallisuus/
turvallisesti-infra-alalla/perehdytys/
https://omainfra.fi/oppaat/tyosuhdeasiat/

nuoren-tyontekijan-palkkaaminen-inf-
ra-alalle/perehdytys/

"Tybmaalla on kaytdssa opastus kylteilla.”

Vuoden katutyomaa valittiin
haasteiden keskella

Kruunusillat -allianssin Hakaniemen osaprojekti onnistui vie-

maan Helsingin kaupungin jarjestimassa Vuoden katutyomaa
2024 -kilpailussa voiton, jo toista kertaa perakkain. Tama siita
huolimatta, ettd tyomaalla kaatui nosturi samana paivana, kun
kilpailun tuomaristo kavi arvioimassa. Miten tasta hankalasta

tilanteesta selvittiin kunnialla?

Teksti: Kaisa Salminen

— Oleellista on, etta kriisitilanteessa jo-
kainen tietdd mitd on tekemadssd — tas-
sakin meilld oli kaikilla selkedt vastuut,
tehtavit ja tilannetieto. Yhteistyo ja vies-
tintd eri viranomaisten kanssa on myos
erittdin tarkedd, palkintoa pokkaamassa
ollut NRC Groupin projektipaallikko
Jussi Kainulainen kuvailee tilanteen hoi-
tamista.

Kehitystyotakin on tehty aktiivisesti.
Tuomaristo kiitti tydmaata erityisesti
panostuksesta kaupunkilaisten turval-
lisuuteen ja sujuviin valiaikaisiin liiken-
nejdrjestelyihin.

Hankkeella on kehitetty yhteistydssa
tilaajan kanssa TL]-mittari (TL] = tyon-
aikaiset liikennejdrjestelyt), jossa teh-
ddaian havaintoja ty0maajarjestelyjen

oikeellisuudesta ja suunnitelmanmu-
kaisuudesta, toimivuudesta ja siitd, mi-
ten Helsingin kaupungin tyémaaop-
paassa esitetyt vaatimukset liikennejdr-
jestelyille ovat tdyttyneet.

— Lisdksi tydmaalla on otettu kdyttoon
selked opastus kylteilld vaikeaselkoisten
karttojen sijaan. Tiemerkintdjd on tehty
katuun itse omalla sabluunalla kiinnit-
tamddn enemmadn pyordilijoiden ja
jalankulkijoiden huomiota tyémaan vali-
aikaisiin jarjestelyihin. Eri puolella ty6-
maata on myos ollut tarjolla korvatulp-
pia ohikulkijoille, Kainulainen kertoo.

Raatiin osallistuivat INFRA ry, Kiin-
teistbnomistajat ja rakennuttajat Rakli
1y, Helsingin kaupunki, HSY, HSL, Hel-
singin seudun kauppakamari, Nakévam-
maisten liitto ja Invalidiliitto. Raadin toi-
mintaa koordinoi Ramboll. ®

Me ymmarramme

suomalaisten®

—— 8

yritysten arjen.

Tarjoamme kattavat ratkalsut
rahavirtojenja kayttopaaoman

hallintaan.

Investointituotteet@op.fi

Yhteistyossa OP Yrityspankki Oyj
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Mika Kalliovali: "Pystymme turvaamaan yhdella jarjestelmalla tietyin edellytyksin noin tuhat

Kuvassa saneerataan Kamreerintieta Espoon kes-
kuksessa. Tyomaa kuuluu Destian alueurakkaan
Espoon kaupunkirata -hankkeessa. Kaivukoneen
ohjaimissa Kasperi Harju Heka Urakointi Oy:sta.

Junaliikenteen ehdoilla

- Espoon kaupunkiradalla uusia turvallisuuskokeiluja

Espoon kaupunkirata -hankkeen alueurakka kolmosessa on otettu kayttoon turvallisuusjohtamises-

sa perinteisten mallien lisaksi uusia kokeiluja. Lyhyiden ratakatkojen aikana toita joudutaan teke-
maan tiukassa aikaikkunassa, jolloin myos tyoturvallisuuden merkitys korostuu.

Teksti ja kuvat: Kaisa Salminen

Tyodmaille johtavat kadut ovat
kapeita, ja niiden varrella on paljon
asutusta, jalankulkijoita seka pyordi-
lijoitd. Aitauksilla on pyritty varmistamaan,
ettd katualueella on turvallista liikkua, mutta
niiden lapi menndan jopa tydkalujen avulla.

Tamad on toistuva riesa Espoon kaupun-
kirata -hankkeen tyomaalla, jossa toteute-
taan kaksi lisaraidetta Leppdvaaran ja Kauk-
lahden vadlille. Lisdksi hankkeessa peruskor-
jataan olemassa olevaa kaksoisraidetta,
jonka korjaustyot ajoittuvat ratakatkoihin
kevaalla, kesalld ja syksylla.

Hanke on jaettu neljddn alueurakkaan, ja
Destia on padurakoitsijana Alueurakka 3:ssa
valilld Koivuhovi — Espoon keskus. Projek-
tinjohtaja Mika Kalliovali Destialta on luon-
nollisesti huolissaan siitd, ettd alueella liik-
kuvat ulkopuoliset eivdt tunnu ymmartavan
tydmaan vaaroja.

- Meilldkin tydmaa-alueen aitaukset ja
suojaukset tarkistetaan aamuin illoin, mutta
siitd huolimatta ihmisid on vlilld mennyt
tyomaalle. Etenkin juna-asemien liheisyy-
dessd on paljon myos ilkivaltaa. Olemme
kiinnittdneet aitoja jopa terdspannalla toi-
siinsa, mutta nekin vddnnetddn auki. Ei niitd
kdsin vddnnetd, kaikki keinot ovat kdytdssd,
hdn paivittelee.

Kalliovali pohtii, pitdisiko pystyttaa kor-
kea vaneriseind joka puolelle tymaan ympa-
rille. Ratkaisu olisi kuitenkin liian jared, ja
muunneltavuus karsisi liikaa. Paremmin se
voisi toimia tiiviilld tydmaalla, joka on vuo-
den tai kaksi samojen aitojen sisdpuolella.
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- Jostain syystd ihmisten on vai-
kea muuttaa totuttuja kulkureitteja.
Moni ei tule ajatelleeksi, ettd tyo-
maalla saattaa olla kaivantoja, ko-
neita ja sellaisia rakenteita, joita on
vaikea huomata etenkddn pimealla liikku-
essa. Vaikka itse onnistuisikin oikaisemaan
tydmaan ldpi turvallisesti, voi aiheuttaa jol-
lekin toiselle vaaratilanteen, jos timad ajau-
tuu syysta tai toisesta tydmaalle.

Tyoskentelyetiisyydet
rataan turvattava

Tydmaan henkildston turvallisuuden var-
mistamista Kalliovdli ei koe yhtd vaikeaksi,
koska kaikki tydmaalla tydskentelevat jou-
tuvat kdymddn ratatydpatevyyskoulutuksen.
Sen puitteissa kdydddn perusteellisesti
rataan liittyvat turvallisuusvaatimukset 1api.
Lisdksi tyoskentelyalueilla rata-alueen tur-
vaetdisyys on merkitty maastoon.

- Tarkeinta on huomioida tyoskentely-
etdisyydet olemassa olevaan rataan nihden.
Lisdksi liikenteen turvallisuus on taattava
kaikkien tydvaiheiden aikana, han korostaa.

Kunnallisteknisid t6itd Espoon keskuk-
sen tyomaalla tekeva Kasperi Harju HEKA
Urakointi Oy:std on kokenut myos kaivuko-
neiden koneohjauksesta olevan hyotyd rata-
turvallisuudelle, koska tietomallista voi
ndhda havainnollisesti tarkat suojaetdisyy-
det junaradalle.

Nuoresta idstddn huolimatta Harju on
huomannut jo tyéturvallisuuden kehitty-
neen alalla myonteisesti. Hin on tydsken-
nellyt pddasiassa Destian tydmailla.

- Se nakyy kaikessa tekemisessd; koen

esimerkiksi, ettd tydmaalla annettu pereh-
dytys on ollut perusteellinen. Korjailen itse-
kin aitoja ja muita ty6turvallisuuspuutteita
tarvittaessa.

Parhaillaan hdanen suunnitelmissaan on
hakea INFRA Uusimaan jdsenyyttd, koska
yhtién toiminta on siirtynyt entista vankem-
min padkaupunkiseudulle.

Hilytysjarjestelma kokeilussa

Perinteisten toimintatapojen lisiksi Des-
tialla on ty6turvallisuusjohtamisessa myos
uudempaa kokeilua.

Alueurakka 3:ssa kokeillaan Ratsu-jarjes-
telmdad radan laheisyydessd tydskennel-
tdessa. Se on elektroninen, automaatioon
perustuva laitteisto, joka ilmoittaa ratatyon
aluetta lahestyvdn junan vilkkuvin valoin ja
kovalla danelld. Kaikki tyot on pysdytettiva,
kunnes juna on mennyt ohitse.

Alueurakka 3:n tydmaalla on kaksi Rat-
su-jarjestelmadd kaytossa.

—Jarjestelmd on ollut Suomessakin myyn-
nissd pidemmadn aikaa, mutta se ei ole yleis-
tynyt, vaikka onkin Vaylaviraston hyvak-
symad. Destia on kokeillut sitd aikaisemmin-
kin, mutta nyt se on meilla kdytdssa laa-
jemmin kuin ennen. Ndimme, ettd siitd voisi
olla hyotya tdllaisessa pitkdssd, kolmivuo-
tisessa hankkeessa, Kalliovali kertoo.

Jarjestelmd vahentda soveltuvissa koh-
teissa turvamiesten kayttoa.

— Pystymme turvaamaan yhdella jarjes-
telmalld tietyin edellytyksin noin tuhat met-
rid aluetta suuntaansa. Tydmaan pituus on
4,5 kilometrid, eikd meilld ole jatkuvasti koko
tydmaan pituudelta t6itd radan valittomassa

Fakta

Espoon kaupunkirata / Alueurakka 3,
Koivuhovi - Espoon keskus

Tilaaja: Vaylavirasto
Padurakoitsija: Destia
Toteutusmuoto: Kokonaisurakka

Hankkeen laajuus: 4,5 km uutta kak-
soisraidetta, mm. 5 uutta ja 4 korjatta-
vaa siltaa, seka ldahes koko hankealu-
een lapi kulkeva uusi polkupyora-
baana. Lisdksi olemassa olevaa
kaksoisraidetta peruskorjataan rata-
katkojen aikana. Hankkeeseen sisaltyy
myos merkittdvd mddra pohjan vah-
vistustoitd ja kallioleikkauksia.

Kesto: (3/2024-syksy/2027)
Budjetti: 80 M€

laheisyydessd. Pystymme mielestdni turvaa-
maan molemmat rataosuudet ndilld kah-
della jarjestelmalld aika suurelta osin.

Riskitekijoitd arvioidaan porukassa

Pari vuotta sitten Destia otti kdyttdon myos
turvastartit, joissa kdydddn paikan pdalld
yhteistydssa lapi tydmaan turvallista toteu-
tusta.

— Aina uuden tyovaiheen alkaessa tyon-
johtaja kdy yhdessa tydntekijaryhman kanssa
ldpi kyseisen ty6vaiheen riskitekijoitd — eli
pyritddn valttdimaddn kaikenlaisia vaaratilan-
teita ja muuta riskin ottamista, Kalliovali
toteaa.

Keskustelu on osallistava, ja myos tyon-
tekijdt saavat nostaa esiin riskitekijoita.

— Varmasti paras tulos saadaan, jos riski-
tekijoitd arvioidaan porukassa. Olen monesti
huomannut, ettd jopa harjoittelijat saatta-



vat huomata sellaisia riskeja tai vaaroja, jotka
kokeneemmalle voivat olla arkipdivaisid,
eivdtkd he kiinnitd niihin samalla tavalla
huomiota.

Kdytdssd ovat myOs muut perinteisem-
madt perehdytysmenetelmat — eli etukdteen
suoritettava tydmaan yleinen perehdytys,
sekd tyotehtdvdadn perehdyttaminen.

Kalliovali laskee, ettd tytmaalle on pereh-
dytetty marraskuuhun 2024 mennessa tois-
tatuhatta henkil6d lahtien siitd, kun tydmaa
kdynnistyi maaliskuussa. Toimihenkil6t
mukaan laskien tydmaan pdivittdinen vah-
vuus vaihtelee kuudenkymmenen ja kah-
densadan vadlilla. Varsinkin kesdlla joudu-
taan tekemaan tiettyja toitd kolmessa vuo-
rossa, mika lisdd henkilomaaraa.

— Nadkisin, ettd perehdytys on tairkeimpid
asioita tapaturmien ennaltaehkdisyssa,
koska perehdytysvaiheessa henkild saa koko-
naisndkemyksen tydmaasta ja sen riskeista
sekd vaaratilanteista, han korostaa.

Tyovaiheiden ja logistiikan
suunnittelu haastavaa

Turvallisuus on sitakin kautta esilld, etta se
on ensimmadinen aihe tydnjohdon viikko-
palavereissa. My®s maa- ja vesirakennus-
tyomaiden turvallisuustason mittaukseen
kehitettyjen MVR-mittausten tuloksia kdy-
dddn lavitse viikkopalavereissa.

Tyontekijoitdkin osallistetaan MVR-mit-
tauksiin.

— Mielestdni on hyvd, ettei kaikki tule aina
vaan ylhdaltd alaspdin annettuna. Epdakoh-
tien havainnointi motivoi korjaamaan niitd
omatoimisesti.

Maan alta on 16ytynyt kaivutdiden yhtey-

metria aluetta suuntaansa.”

dessd vanhoja rakenteita, mutta se oli odo-
tettua, eikad yllattavia riskeja ole tullut tois-
taiseksi Kalliovdlin mukaan vastaan.

Suurimmat haasteet tulevat tydnsuunnit-
telun puolelta.

— Ty6t ovat jakautuneet siten, ettd ole-
massa olevan radan ulkopuolella tehdddan
jatkuvasti uuden ratalinjauksen ja tulevan
pyordilybaanan tydvaiheita, mutta vanhaa
ratalinjaa pystytddn korjaamaan vain rata-
katkojen aikana, hdn toteaa.

Esimerkiksi kesdn 2024 ratakatkon aikana
tehtiin neljdssa viikossa pelkdstddn maa-
leikkauksia 70 ooo kuutiota ja paalulaatan
paalutuksia noin 17 kilometrid. Kalliota lou-
hittiin ja murskattiin isoja maaria. Lisaksi
tehtiin paljon paalulaattoihin liittyvid rau-
doituksia ja betonointit6itd.

- Tdmad kaikki on vaatinut hyvin paljon yh-
teensovittamista, tydvaiheiden miettimistd
ja aikatauluttamista, koska rataa voidaan
Korjata tydmadradn suhteutettuna pienessa
aikaikkunassa, ldhinna kesdkatkojen aikana.
TyO0maa on pysynyt siitd huolimatta, aina-
kin toistaiseksi, rakennusaikataulussa, han
kertoo.

Tyonsuunnittelun yhteydessa tehdddan
riskienarviointiakin, ja esimerkiksi materi-
aalilogistiikan hallinnoiminen ratakatko-
jen aikana on noussut esille arvioinnissa.

- Logistiikan suunnittelu on koettu haas-
tavaksi, koska tydalue on ahdas ja asutus on
lahelld. Kaupunkien normaaleja katualueita
joudutaan sen takia kdyttimaan paljon tyo-
maalle saapumiseen ja sieltd poistumiseen.

— Kdytamme aika paljon my®os liikenteen
ohjaajia. Lisdksi viestintatiimimme tiedot-
taa ympariston asukkaita ja muita toimijoita

ASIANTUNTIJA
POHJOISMAISIIN
OLOSUHTEISIIN

Meiltd loydat kaikki palvelut ympariston huomioimisesta

Saat
EETEN]

itse  rdjdytystyohon.
louhintakonsulttien

kayttdosi
palvelukokonaisuuden

ammattitaitoisten
seka

osaamisemme réjahteiden kuljetuksiin ja varastointiin seka
tarvittaessa jopa panostustyéhon.
Rijahdevalikoimamme kattaa kaikkien louhintakohteiden

tarpeet.

Myds koulutustarjontamme on erittdin kattava. Uutena
yhdistelmédna toteutamme yhden pdivan kurssin, jonka
aikana kertaat sekd panostajan kertauskurssin, ettd
tyoturvallisuuskortin uusintakoulutuksen.

Verkkosivuilta ldydat aina ajantasaisen koulutuskalenterin.

Lue lisdd palveluistamme:

>> FORCITEXPLOSIVES.FI

>> FORCITCONSULTING.FI

Y

- Nakisin, ettd perehdytys on yksi tarkeimpid asioita, joiden avulla voimme ennaltaehkaistd tapaturmia,

projektinjohtaja Mika Kalliovali Destialta toteaa.

isoimmista tydvaiheista, jotta he osaavat
varautua niiden vaikutuksista liikenteeseen.
Perehdytyksessd otamme huomioon, ettd
tyontekijat ymmadrtavat tydmaan erityspii-
reet ja kuinka liikenteessd on toimittava,
ettei aiheuteta ymparistolle ja muille tielld
liikkujille vaaratilanteita.

Jonkin verran on pystytty rakentamaan
my0s tydmaateitd radan kylkeen. Se on aut-
tanut osaltaan tydmaaliikenteen purkautu-
mista varsinaiseen katuverkkoon.

Tyonsuunnittelu tarkentuu
vaiheittain

Espoon keskuksen tukikohdan seinille on
ripustettu Last Planner -tauluja post it -lapun
kokoisine ruutuineen. Niiden ddressd rat-
kotaan yhdessa tydonjohtajien ja aikatau-
luasiantuntijan kanssa tydnsuunnittelussa

esiin nousevia ongelmia.

Last Planner on kehitetty pdivittdisjohta-
misen tyokaluksi, mutta sen avulla voi tehda
my0s pidemman aikavdlin tydnsuunnitte-
lua. Talld tydmaalla se otettiin kdyttoon ke-
vadlld 2024 kesan ratakatkon suunnitteluun.

Kalliovali kertoo, ettd tydnsuunnittelua
tehddan viikoittain, ja seuraavan vuoden
ratakatkoihin valmistaudutaan hyvissa
ajoin, jotta tehtavdt onnistuvat ja pysytdan
aikataulussa. Tietyille vaiheille on mietit-
tdva myos vaihtoehdot b ja c, jotta tiedetddn
joka tilanteessa, miten edetdan.

—Parhaillaan teemme karkeamman tason
tyonsuunnittelua kesan 2025 osalta, ja tar-
kennamme sitd asteittain kevatta kohti, hdn
toteaa marraskuussa 2024.

Tyomaalla kdytetddn my0s Last Planne-
rin sahkoista versiota. ®

"8 FORCIT
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Mita kuuluu tydmaalle?

”Varmaan ensi vuosi
on jo vahan vilkkaampi, ja
toivottavasti seuraavana vuonna
mennaan kovaa vauhtia”, Sainio Infran
Jaakko Sainio arvioi.

Varovaista toiveikkuutta i

N&ditko uusmaalaisen infrarakentajan tyon

”Ndkymadt markkinoilla ovat aika
harmaat, mutta esimerkiksi nesteytetyn
maakaasun infran rakentaminen nayttaisi

olevan lisddntymaan pdin”, Jari Kekkonen

TekniRakista kertoo.

addressa? Louhimassa metroradan varressa tai kuskaa-

massa multakuormaa? Ahkerasti tyossd, aina uurastamassa? Totta vai ei? Annetaan tekijan kertoa.

Teksti: Kaisa Salminen

Osoite: Lohja, ykkostie

11.9. klo 10.05

Puhelimessa: Toimitusjohtaja Jaakko Sai-
nio, Sainio Infra Oy

Ehditkd jutella? Ehdin hyvin. Lihdin juuri
ajamaan autolla kerrostalon pohjatydmaalta
Lohjalle toimistollemme.

Miten vuosi on mennyt? Kohtuullisen hyvin,
olosuhteet huomioon ottaen. Kdynnissd on
laidasta laitaan tydmaita — aina hallien poh-
jista katutydmaihin ja viherrakentamiseen.
Keskitymme tarjoamaan konepalveluita, ja
olemme pystyneet tasaamaan kausivaihte-
lua talvikunnossapidolla.

onko jotain ajankohtaista meneilldin? Aloi-
timme hiljattain kirjaprojektin, "Sainion
suvun historiikki”. Isoisdni perusti 1955 maa-
rakennusalan yrityksen, ja ensi vuonna tulee
70 vuotta tdyteen maarakennusalalla. Edus-
tamme veljeni kanssa kolmatta sukupolvea.
Mika infra-alassa kiinnostaa? Isini antoi
aikanaan neuvoksi opiskella mitd tahansa
paitsi maarakentamista, ja luin ensin auto-
asentajaksi. Olin kolmisen vuotta asentajan
hommissa, mutta jokin maarakentamisessa
veti puoleensa.

Kerrotko yritysurasi alkuvaiheista? Ryhdyin
2008 maarakennusalan yksinyrittdjaksi, kun
isa jdi sairaseldkkeelle. Ostin hdneltd vuo-
den 1991 Hitachin py0rdalustaisen koneen,
jaldhdin silld Helsingin seudulle t6ihin.
Missa laajuudessa nyt toimitte? Meilli on
noin 25 koneyksikkod, 20 omaa tyontekijaa
ja5—10 aliurakoitsijaa.

Miten kuvailisit taloushallinnon roolia kas-
vutarinassanne? Se on erittdin tirked - eten-
kin kun meilld on muitakin yrityksid, kuten
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Suomen Kauhatukku, joka tuo maahan ja
myy kaivukoneiden kauhoja.

Miltd tulevaisuus ndyttad? varmaan ensi
vuosi on jo vdhan vilkkaampi, ja toivotaan,
ettd seuraavana menndin kovaa vauhtia.
onko jotain toiveita jasenjirjestollesi? Toi-
votaan, ettd INFRA saisi torpattua EU:n
“urea-vaatimuksen”. Toivon myos ndkyvyyttd
infra-alalle, jotta saadaan nuorisoa tdihin!
Kenelle soitan seuraavaksi? Soita Teknira-
kin Jari Kekkoselle.

Osoite: Kidskynhaltijantie 11,
Oulunkyla, Helsinki
17.9. klo 10.45

Puhelimessa: Toimitusjohtaja Jari Kekko-
nen, TekniRak Oy

Ehditké puhua - mita teet parhaillaan?
Ehdin kylla. Palaveri Oulunkyldn liikunta-
puiston peruskorjaustydmaalla loppui juuri.
Miten laajaa remonttia sielld tehddin? Tyon
alla on Euroopan tai mahdollisesti koko maa-
ilman suurin ulkotekojddrata, viereinen jaa-
halli ja huoltorakennukset ymparistdineen.
Iso remontti siis. Olemme kaivaneet teko-
jddradalle uudet salaojat, ja vaihtaneet mas-
soja huoltorakennuksen alapohjaan.
Kuinka vuosi on mennyt? Ei mitdin valtavaa
kiirettd, mutta koko ajan on ollut tekemista.
onko jotain ajankohtaista meneillddan? Lih-
demme kokeilemaan vesirakentamista.
Merihommiin siis. Itselldni on vahva tausta
vesirakentamisesta, ja parhaillaan on kiyn-
nistymadssa kaasuputken korjaushanke, joka
vaikuttaa kiinnostavalta.

Milta tulevaisuus nayttad? Tilli hetkelld
ndkymadt ovat melko harmaat. Tuleva talvi
saattaa olla viime talven tapaan tavallista
hiljaisempi. Esimerkiksi nesteytetyn maa-

kaasun infran rakentaminen ndyttdisi ole-
van kuitenkin lisddntymddn pdin.

Onko turvallisuusasenne mielestasi hyvin
sisdistetty infratyomailla? Mielestini on,
etenkin isommilla toimijoilla. Maakunnissa,
missd on pienempid yrityksid, voi olla enem-
madn riskinottoa. Kokonaisuutena kuiten-
kin asiat ovat menneet selvdsti eteenpain.
Tilaajien vaatimustaso on noussut, ja suo-
javdlineiden kdyttd on muuttunut arjen rutii-
niksi. Kaivukoneissa on halyttimia ja 360-
kameroita, jotka parantavat nakyvyytta.
onko jotain toiveita jasenjirjestollesi? Toi-
voisin, ettd jo peruskouluissa lisdttdisiin tie-
toisuutta alastamme ja sen houkuttelevuu-
desta. KIRA-alan tilastojen mukaan maa- ja
vesirakentamisen palkkataso on korkea eten-
kin toimihenkilépuolella, mutta suoritta-
valla tasollakin kilpailukykyinen.

Kenelle soita seuraavaksi? Soita KMS Palve-
lun Tomi Piiroselle.

Osoite: Otakaari 1, Espoo

25.9. klo 8.15

Puhelimessa: Operatiivinen johtaja Tomi Pii-
ronen, KMS Palvelu Oy

Ehditko jutella? Sopii kylla.

Missd olet parhaillaan? Lopettelen kunnal-
listekniseen hankkeeseen liittyvda tydmaa-
kierrosta Espoon Otaniemessa.
Asemapaikkasi on Somerolla, mutta toimit
padadasiassa padkaupunkiseudulla? Pitaa
paikkansa; 9o pinnaa projekteistamme on
padkaupunkiseudulla. Teemme esimerkiksi
Vantaan kaupungille 5 miljoonan urakkaa,
ja Espoon kaupungille useita urakoita.
Miten vuosi on mennyt? Than hyvin, téitd on
riittdnyt. Lihdimme pari vuotta sitten vie-
madn toimintaa kohti pddurakointia, ja

”Markkinoilla ei ole kovin paljon

tarjottavaa talla hetkelld, isoja megahank-
keista lukuun ottamatta. Tilanteet kuiten-
kin muuttuvat nopeasti, ja kevailla tilanne on

toivottavasti parempi”, Tomi Piiroinen
KMS Palvelusta pohtii.

Imassa

homma vaikuttaa nyt nousseen jaloilleen.
Onnistuimme kesalla 2024 tarjouslasken-
nassa, ja toitd riittdd ndilld ndkymin kesdan
2025 asti.

onko tarjouslaskenta vaikeutunut? On se,
koska hintakilpailu on erittdin kovaa, ja paa-
urakoinnin myo6ta on tullut lisdd lasketta-
vaa, kuten erilaisia rakenneosia, ja tyojar-
jestyksen seka alustavan aikataulun suun-
nittelua. My06s kassavirran merkitys on
noussut aiempaa tarkeampddn rooliin.
Enta miten liikevaihto on kehittynyt? Siit3,
kun tulimme Ville Savolaisen kanssa vuonna
2022 tdhdn yritykseen Arto ja Joonas Isota-
lon yhtidkumppaneiksi, liikevaihtomme on
kasvanut 3,5 miljoonasta reiluun 10 miljoo-
naan euroon. Voimme toimia nyt isommissa,
muutaman miljoonan euron hankkeissa.
Milta tulevaisuus vaikuttaa? Se huolestut-
taa, ettd markkinoilla ei ole tdlld hetkelld
kovin paljon tarjottavaa — 1dhinna isoja
megahankkeita. Tilanteet kuitenkin muut-
tuvat nopeasti, ja kevdalla tilanne on toivot-
tavasti parempi.

Mita tyoturvallisuusrintamalla nyt tapah-
tuu? Lueskelin hiljattain lehdestd, ettd jalan-
kulkija oli tippunut Helsingissa kaivantoon
ja menehtynyt. Tilaajat kiinnittanevat tule-
vaisuudessa kaivantoturvallisuuteen enem-
mdn huomiota, ja AVI tehostaa varmasti tar-
kastuksiaan padkaupunkiseudulla. Iso
ongelma on se, ettd ohikulkijat siirtavat
aitoja ja luovat omia ohjeitaan.

onko jotain toiveita jasenyhdistyksellesi tai
tilaajille? Urakoiden kilpailutuksessa olisi
hyva painottaa enemman henkiléreferens-
sejd yritysreferenssien sijaan. Yritykselld ei
valttimatta ole pitkda referenssihistoriaa,
mutta tyontekij6illd voi olla osaamista
muista projekteista. Taloudellisten edelly-
tysten on toki oltava kunnossa.

Kenelle soitan seuraavaksi? Kokeile rimpaut-
taa Kososen Masalle, MMK-Rakenne Oy. ®



Jari Honkanen: "Turvallisuusohjeita kehitetdan yhteistydssa viranomaisten kanssa.”

Louhintatyon riskeja
torjutaan yhteistyossa

Louhintatyo on yksi rakennusalan vaativimmista erikoistoista.
INFRA ry:n louhintajaosto kehittda sen takia aktiivisesti alan

kdytantoja yhteistyossa viranomaisten, jarjestojen ja muiden

toimijoiden kanssa niin Suomessa kuin ulkomailla.

Teksti: Kaisa Salminen Kuva: INFRA ry

Louhinta-

- Louhintatdiden suurimmat riskit
liittyvat kivien sinkoamiseen seka
rdjahtamattémien panosten tahatto-
maan laukeamiseen. Vaikka pahoja
onnettomuuksia tapahtuu harvoin, mah-
dolliset seuraukset voivat olla vakavia seka
tydmaalla ettd sen ulkopuolella, EXcontro-
lin pddkonsultti ja rdjaytysalan pitkan lin-
jan asiantuntija, Jari Honkanen toteaa.

Monet INFRAN jdsenyrityksille suunna-
tuista turvallisuusohjeista, kuten kiven sin-
koilua ehkdiseva opas ja rdjadhtamadttdmien
panosten hallintaa koskevat suositukset,
ovat tarkedssa roolissa riskien vihentami-
sessd.

Rijaytysten turvallisuus, suunnittelu ja
toteutus edellyttavat paitsi vankkaa ammat-
titaitoa ja selkeitd ohjeita my6s sujuvaa
yhteisty6td viranomaisten kanssa. Esimer-
kiksi poliisille tulee ilmoittaa rdjaytystyosta
vahintddn seitsemdn vuorokautta ennen
tyon aloittamista.

- INFRA kdy poliisin kanssa 1dpi proses-

tyon riskit

seja ja kehittdd toimintatapoja, jotta
ilmoitusvelvollisuus sujuu kaikilta
osapuolilta vaivattomasti. Myo6s
muiden viranomaisten kanssa teh-
tdva yhteisty® varmistaa, ettd alalle
kehitetyt kdaytannot tukevat lakisddtei-
sid vaatimuksia, INFRA ry:n elinkeinopoliit-
tinen asiantuntija ja louhintajaoston vetdja
Kati Kaskiala toteaa.

Yhteistyo viranomaisten kanssa ei rajoitu
vain ilmoitusmenettelyihin ja lainsdadadan-
toon. Esimerkiksi panostajakoulutuslauta-
kunnassa INFRAn edustaja osallistuu kou-
lutuksen kehittdmiseen ja valvontaan.

INFRAN louhintajaosto on ajanut eteen-
pdin myds muutosta, jotta lainsaddantoon
Kirjattaisiin tarkat rajat ja ehdot tiheésti asu-
tulla alueella kdytettavien reikdkokojen seka
pengerkorkeuksien suhteen.

- Nykyinen kdytdntd asettaa urakoitsijat
hintakilpailutilanteeseen, joka saattaa hou-
kutella kompromisseihin turvallisuudessa.
Se, joka uskaltaa suunnitella rdjdaytystyon
suuremmalla reikdkoolla ja uskoo hallitse-
vansa suuremman riskin, saa selvaa kustan-

INFRAN louhintajaoston agendalla ovat erityi-
sesti turvallisuus ja vastuullisuus

nusetua. Tama ei ole kestavaa, Honkanen
korostaa.

Maailmalta haetaan oppia

INFRAN louhintajaoston jdsenet ovat aktii-
visia kansainvdlisissa verkostoissakin, kuten
European Federation of Explosives Engineers
(EFEE) ja Bergsprangningsentreprendrernas
Forening (BEF). Ndiden yhteyksien kautta
saadaan tietoa muiden maiden toiminta-
malleista ja kokemuksista.

Esimerkiksi irto- eli bulk-rajahdysainei-
den kdyttd kaupunkialueilla on Suomessa
kielletty, mutta Ruotsissa sallittu, mikd on
saanut louhintajaoston nostamaan aiheen
keskusteluun viranomaisten kanssa.

— Nykytekniikka ja oikeat toimintatavat
mahdollistavat irtordjahdysaineiden turval-
lisen kdyton myos tietynlaisissa kaupun-
kiolosuhteissa — tosin ensivaiheessa salli-
simme niiden kdyton vain haja-asutuilla
alueilla. Turvallisuus paranisi, koska pum-
pattavat irtoaineet eivat syty tahattomasti
ldheskddn yhtd herkdsti kuin patruunat, ja
rdjahdelaatikoiden siirtely tydmaaolosuh-
teissa sekd autokuljetukset vahenisivdt mur-
to-osaan, Honkanen perustelee.

Turvallisuusohjeitakin kehitetddn yhteis-
tydssd viranomaisten, jarjestojen ja muiden
tahojen kanssa. Niitd jalkautetaan kentalle
erilaisten tyokalujen avulla.

— Esimerkiksi louhinta- ja rajaytystyon
turvallisuussuunnitelman seka rajaytys-
suunnitelman lomakkeet ovat saatavilla sah-
koisestd Oma INFRA -jasenpalvelusta, ja ala
kdyttdd niita laajasti, Kaskiala kertoo.

My0s vastuullisuutta kehitetddn. Louhin-
tajaosto on ollut aloitteellinen Rakennus-
tiedon julkaisemassa Roskaantumisen hal-
linta vesistotdytoissd -ohjekortissa, jonka
avulla pyritddn vihentdimddn mikromuo-
vien levidmistd vesistdihin rantatdytoista.
Hiljattain pdivitetyn RIL 253-2024 Rakenta-
misen aiheuttamat tdrindt -ohjeen pohjatydna
toimi louhintajaoston teettama diplomity0,
joka toi uutta tietoa tarindn vaikutuksista ja
hallinnasta. @

Fennian Hyvinvointiturvalla
laadukasta terveydenhoitoa
kiinteddn hintaan

Kysy lisad Uudenmaan Infra
yhteyshenkilolta:

Samuel Kuutti
Asiakaspaallikko

040 869 1799

samuel kuutti@fennia.fi
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Paavo Syrjo: "Toivomme kuntien jatkavan hyvaa investointivireyttaan.”
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(toiminnanjohtaja), Ville Sainio, Atte Jousi, Antti Ruusunlehti, Jukka Muhonen, Jyri Hussa, Pyry Murto, Ville Madkela.

INFRA Uusimaan vuosikokous
kerasi ennatysosanoton

Syksyinen saa ei latistanut tunnelmaa, kun INFRA Uusimaan vuosikokous taytti Porvoon Haikon
kartanon enndtyksellisella osallistujajoukolla. Tapahtuma toi yhteen niin pitkan linjan konkareita
kuin uusia kasvoja - osoitus yhdistyksen hyvasta vireesta ja vetovoimasta. Hallituspaikkojen
tayttamisesta kaytiin tiukka kisa, joka huipentui danestyksiin ja jopa kolikonheittoon.

Teksti ja kuva: Kaisa Salminen

Keskusliiton terveiset valitti INFRA
ry:n toimitusjohtaja Paavo Syrjo, joka
nosti tervehdyspuheenvuorossaan kes-
keisiksi teemoiksi vuoden 2025 kunnallis-
vaalit ja tybehtosopimusneuvottelut. Tar-
kedssd roolissa on etenkin yhteisty® Raken-
nusteollisuus RT ry:n kanssa, kun kunnal-
lisvaaleissa haetaan nakyvyytta rakennus-
alan tavoitteille.

Selkeitd tavoitteita ovat kuntien investoin-
tien jatkuvuus ja reilut hankintakriteerit.

- Toivomme kuntien jatkavan hyvaa in-
vestointivireyttidn. Toivomme myds han-
kintojen olevan silld tasolla, ettd kaikenko-
koisilla yrityksillda on mahdollisuus osallis-
tua hankintoihin, eivitka patevyys- ja refe-
renssivaatimukset ole ylimitoitettuja —
tilaajaosaamisen merkitysta unohtamatta,
hdn kiteytti INFRAnN viesteja kuntavaalikes-
kusteluun.

Syrjo loi katsauksen my0s tulevaisuuden
ndakymiin, missd positiivista vireyttd ovat
tuomassa julkisen sektorin investointien
kasvu ja valtion merkittavdt rahoitussi-
toumukset.

- Suomen suurimmat kunnat nostavat
INFRA ry:n kartoituksen mukaan infrain-
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vestointejaan vuonna 2024 keski-

maddrin kahdeksan prosenttia vuo-
teen 2023 verrattuna. Duunia siis
riittaa.

Investointibuumi lupaa
infra-alalle vilkkaita vuosia

- Positiiviset ndkymat jatkunevat usean vuo-
den ajan, Syrjo arvioi perustaen nakemyk-
sensd Rakennusteollisuus RT ry:n pddeko-
nomisti Jouni Vihmon ja Infra CI Consulting
Oy:n Eero Niippalan esityksiin hieman aiem-
min jarjestetyilld Maarakennuspdivilla.

Jouni Vihmon Maarakennuspadivilla totea-
min sanoin infra-alaa voi odottaa jopa "seit-
semada lihavaa vuotta” tulevaisuudessa,
koska erityisesti energiamurros tuo valtavia
investointitarpeita muun muassa tie- ja rata-
verkoston kehittdmiseen.

Kuluvan vuoden ohella my®s valtion vuo-
den 2025 budjettiesitys on infrasektorille
positiivinen.

Paaministeri Orpon hallitusohjelmassa
sovitun investointiohjelman budjetti on 4
miljardia euroa, ja tastd on kohdistettu 3 mil-
jardia infrarakentamiseen.

- Se kattaa useita merkittavid liikenne-
hankkeita ympdri Suomea. Ndistd valtaosa
on saanut valtuuspddtoksen, ja "hankkeet

etenevat kuin juna”. Lentorata ja Linsirata
odottavat vield rahoituspadtoksid, mutta paa-
kaupunkiseudun ja Helsingin, Tampereen
sekd Turun muodostaman kasvukolmion
alueella ty6tilanne ndyttad joka tapauksessa
lupaavalta, Syrjo arvioi.

Lopuksi hdn antoi tunnustusta sekd yh-
distyksen toiminnan jatkuvuudelle ettd uu-
distumiskyvylle.

— Uusi sukupolvi on astunut yhdistyksen
hallitukseen, ja puheenjohtaja Emil Mdntyldn
sekd toiminnanjohtaja Panu Tuomisen joh-
dolla on tuotu toimintaan eloa sekd innova-
tiivisia ideoita. En ole minkddn piiriyhdis-
tyksen kokouksessa ndahnyt ndin paljon
porukkaa, vaikka 20 vuotta olen ndita kokouk-
sia kiertanyt. Vanhoja konkareita, uusia tut-
tavuuksia, nuorta polvea — ja vield puolisot-
kin mukana.

Jasenyrittdjid oli paikalla 43.

- Se, mitd Emil ja Panu ovat tehneet, on
valtava tyo.

Jasenpalvelut, nuoret ja
oppilaitosyhteistyo fokuksessa

Vuosikokouksessa hyvaksyttiin yhdistyk-
sen toimintasuunnitelma vuodelle 2025.
Keskioon nousivat jaseniston kohtaaminen,
nopea palvelu ja jisenille suunnattujen

INFRA Uusimaan hallituksen jasenet 2025 (vasemmalta oikealle): Kim Nyholm, Tuomo Piekka, Emil Mantyld, Jarmo Ikonen, Aapo Lahtinen, Panu Tuominen

yhteistydsopimusten laajentaminen.

Tavoitteena on kasitelld jopa 9o prosent-
tia jiseniston yhteydenotoista saman pdi-
van aikana. Samalla tdhddtddn aktiiviseen
ja avoimeen viestintddn, joka nostaa esille
INFRA Uusimaan ja keskusliiton tarjoamat
palvelut.

Nuorten houkutteleminen alan toimin-
taan jatkuu yhteisty6ssa INFRA Nuorten
kanssa, ja seniorijdsenid tuetaan osallistu-
maan yhdistyksen toimintaan.

Oppilaitosyhteisty6 syvenee etenkin Sta-
din ammattiopiston maarakennuslinjan
kanssa, missa tavoitteena on kehittda opis-
kelijoille harjoitteluympdristo Helsingin seu-
dulla. Tdmd hanke tehddan yhteisty9ssa Hel-
singin Kaupunkiympdristdn ja Staran kanssa.

INFRA Uusimaa painottaa lisiksi esimer-
kiksi vaikuttamistyota tyoturvallisuuteen,
elinkeinoeldmaddn ja koulutukseen liitty-
vissd kysymyksissa.

Hallituspaikkoihin oli tunkua

Hallitusvalinnoista kehkeytyi ylldttava jan-
nitysndytelmd. Ehdokkaita oli perati yksi-
toista, miki on historiallinen maara.

Ainestyksen lopputuloksena hallituk-
seen valittiin Aapo Lahtinen, Tuomo Piekka,
Jukka Muhonen ja Antti Ruusunlehti, joka
lunasti paikkansa kolikonheittokisassa
samaan danimaaran yltanyttd Mikko Smalé-
nia vastaan. Hallituksessa jatkavat Jarmo
Ikonen, Pyry Murto, Jyri Hussa ja Kim
Nyholm.

Varajdsenet valittiin ldhes yhta tiukassa
ddnestyskisassa, jossa eniten ddnid saivat
Atte Jousi ja Ville Médkeld. Smalén jai tipa-
rasti ulkopuolelle my0s tdssd kisassa.

Myoéhemmin illallistilaisuudessa Arno
Ruusunlehti ja Jyrki Murto palkittiin pitka-
aikaisesta sekd ansiokkaasta tydskentelys-
tddn yhdistyksen hyvaksi. @



Ville Makela INFRA Uusimaan hallitukseen

INFRA Uusimaan hallitukseen nousee ensimmadista kertaa Ville
Makeld, joka vaikuttaa myos VSG Infran toimitusjohtajana.

Teksti: Kaisa Salminen Kuva: VSG Infra kuvaa osaa pitda saada toimi-
maan hyvassa flow’ssa kaik-
kien kanssa. Ja jos tulee ko-
nerikkoja tai vahinkoja, pai-
vat yleensd muuttavat
nopeasti muotoaan. Nopeat
liikkeet ovat tdlld alalla
ndyttdvia, ja nopeita paatok-
sid pitdd osata tehdad. Yksikadan
paiva ei ole samanlainen.

Mitd odotat varajdsenyydelta? Pitkiin
mietin, onko minulla yhdistykselle sellaista
annettavaa, mitd ehkd haetaan. Mutta toi-
saalta, pitkddn alalla olleena, osaan varmasti
tuoda uutta nakdékulmaa asioihin. Odotan
paljon uutta tietoa, ajatuksia, keskusteluita
javarsinkin yhteisty6ta muiden alan yrittd-
jien kanssa. Voidaan yhdessa vaikuttaa,
tukea ja saada tuloksia aikaan, joka on ilmei-
sen selva tavoite myos yhdistykselle.

Entad mitd kehitystarpeita ndet infra-alalla?
Ala muuttaa muotoaan jatkuvasti. Hyvista
tekijoistd on ollut pulaa jo vuosia, ja ongelma
vain pahenee. Haluaisin uusille halukkaille
nuorille ja/tai alalle pyrkijoille selkedt askel-
merkit siitd, kuinka tdhdn alaan pdisee
kiinni. Tekijoitd tarvitaan, varsinkin nuoria
innokkaita, joille alan tarjoamat mahdolli-
suudet pitdisi olla hel]pommin saatavilla.
Uskon ettd tdimd on kaikkien etu ja halu.
Miten lataat akkujasi? Harrastuksiin kuu-
luvat vahvasti moottoriurheilu ja varsinkin
ralli. Laji, jossa todellakin padsee irti arjen
rutiineista. Talviharrastuksia ovat laskettelu
ja moottorikelkkailu. ®

Miten paadyit infra-alalle,
Ville Mdkeld? Maarakennus
on aina ollut ldhelld sydanta.
Maalla asuva kundi ei voinut
vastustaa kiusausta koittaa
omia kykyjd, olin kuitenkin
pelannut koneiden ja laitteiden
kanssa ldhes koko ikini. Lopetin
vakituisen tyésuhteeni hissiyhtio
Koneen logistiikkakoordinaattorina, ja aloi-
tin toiminimelld vuonna 2006. Toimin
koneenkuljettajana useat vuodet saaden
oppia alan vaativista tehtdvista. Teimme
yhtidmuodonmuutoksen 2016, ja siitd lah-
tien yritystd on pyritty tasaisesti ja vakaalla
pohjalla kasvattamaan.

Entd mika on nykyinen tydtehtavdsi? Olen
jadnyt koneenkuljettajan tehtavistd sivuun,
muutamia tuurauksia lukuun ottamatta.
TyOtehtdvat kattavat nykyisin operatiivisen
toiminnan paivittiistd pyorittamistd, kuten
tyonjohto, myynti, ostot, kalustohallinta,
tarjouslaskenta ja henkilést6hallinta. Toi-
menkuva on luonnollisesti laaja pienessa
yrityksessd, olen ns. joka paikan hoyla.
Tyypillinen tyopaivasi? Normaali tyopdiva
alkaa aikaisin aamulla toimistolla, jossa kdyn
lapi sahkopostit ja pdivan agendan, seki
mahdolliset laskuihin liittyvit toimenpiteet.
Tastd jatketaan tydmaakdynneille, sekd mah-
dollisiin palavereihin tilaajien kanssa. Pdi-
vat ovat hektisid varsinkin kesdaikaan. Puhe-
lin soi yleensa taukoamatta, ja monta liik-

INFRA Uusimaan hallitus 1.1.2025 alkaen

Toimikausi
Puheenjohtajat
2025-2026
2024-2025

Emil Mantyld (puheenjohtaja) Mdntyla Yhtiot

Ville Sainio (varapuheenjohtaja) VJ Maa-aines Oy
Jasenet

2025-2026
2025-2026
2025-2026
2025-2026

2024-2025

Tuomo Piekka Konekauha Oy

Jukka Muhonen Oteran Oy
Aapo Lahtinen

Antti Ruusunlehti

Louhintahiekka Oy

Maanrakennusliike Arno Ruusunlehti Oy
Lakaisutekniikka INFRA Oy

Murto Yhtiot

Jarmo Ikonen
Pyry Murto 2024-2025
2024-2025

2024-2025

Jyri Hussa VRJ Eteld-Suomi Oy

Kim Nyholm Porkkalan Maanrakennus Oy

Varajdsenet
Atte Jousi (1. varajdsen) Aalii Maanrakennus Qy

Ville Mdkeld VSG Infra Oy

INFRA Uusimaalta
INFRAN edustajistossa 2025

EDUSTAJA VARAHENKILO
Jari Teini Heikki Kiili
Teijo Skyttd

INFRA Uusimaan edustajat
keskusliiton hallituksessa
EDUSTAJA VARAHENKILO | TOIMIKAUSI

Emil Mantyld 2024-2025
(hallituksen
2.varapj.)

Ville Sainio

Pyry Murto
Jyri Hussa
Antti Finér
Antti Ruusunlehti

Henri Peltomaki 2025-2026

2025-2026

Tuomo Piekka

Heini Ruusunlehti Jukka Muhonen | Jarmo Ikonen

Pyry Murto Jarmo Bade

Kim Nyholm Mikko Smalen

INFRAN vaalivaliokunta 2025
Jyri Hussa, VRJ Eteld-Suomi Oy, kausi 2024-2025

Aapo Lahtinen

Kalevi Hyytinen

YRITTAJAKESKEINEN
TOIMINNANOHJAUS

o oM.

REAALIAIKAINEN

PROJEKTINHALLINTA

Tiedonkulku yrityksen sisalla ja
yhteistyskumppaneiden kanssa

on tehokasta ja vaivatonta

PAREMPI YHTEISTYO
TILITOIMISTON
KANSSA

Saumaton integraatio
taloushallintoon tekee kaikkien
arjesta sujuvampaa

—____WWW.mcontrol fi
—

—

Markku Pietikdinen: "Jarjestelmamme on tarkoitettu myos niille, jotka eivat ole ohjelmisto-

alan asiantuntijoita.”

JM Control -

toiminnanohjausta

yrittajalahtoisesti

Digitaalinen vallankumous haastaa yrityksid sopeutumaan,
jaerityisesti infra-alalla muutokset voivat tuntua kivikkoisilta.
INFRA Uusimaan uusi yhteistyokumppani, JM Control Oy,
keskittyy tarjoamaan ratkaisuja, joiden tavoitteena on seka

yksinkertaistaa yrittdjan arkea etta tehostaa liiketoimintaa.

Teksti: Kaisa Salminen
Kuva: JM Control

JM Controlin toiminnanohjaus- Uusi
yhteistyo-

jarjestelmd on rakennettu eri-
tyisesti LVI-, sdahko- ja infrayri-
tyksille. Yrityksen taustalla oleva
tarina kiteyttdd heiddn missiotaan:
perustaja Markku Pietikdinen havaitsi,
ettei markkinoilta 10ytynyt tarpeeksi
yrittdjdkeskeistd ohjelmistoa, joten han
paatti kehittda sellaisen itse.

- Tiesin ohjelmointitaustani ansiosta,
ettd pystyn tekemddn paremman jarjes-
telmdn, muun muassa Rosetta-luotai-
men kdyttojdrjestelmad aikanaan kehit-
tanyt Pietikdinen sanoo.

Yhteistyo INFRA Uusimaan kanssa ei
ole sattumaa.

— Meilld oli jo useita infrayrityksia
asiakkaina, ja heiltd tuli ehdotus, etta
voisimme jakaa kokemuksia ja auttaa
muitakin alan toimijoita. Esimerkiksi
isoilla urakoitsijoilla, jotka ovat perin-
teisesti tehneet toitd paperilla, siirtymi-
nen digitaaliseen jarjestelmddn on mut-
katonta tukitiimimme ansiosta, Pieti-
kdinen lupaa.

Jarjestelmdn tuotemerkki on JM Cont-
rol +, ja se kattaa laajasti yritystoimin-
nan tarpeet projektinhallinnasta lasku-
tukseen, lomakkeiden generointiin ja
tyontekijoiden seurantaraportteihin.

- Yrittdjdakeskeisyys nakyy esimerkik-
si siind, ettd lomakkeet, palkkalaskel-
mat ja raportit ovat yhden klikkauksen
padssd, ilman ylimadrdista sddtod. Kayt-
tdjd voi ndhda yhdelld napin painalluk-
sella esimerkiksi kaikki tydmaat seka
missa vaiheessa urakkaa ne ovat me-
nossa.

kumppani

. Tekodly seuraava kehitysaskel
- Yksi kilpailuvalteista on Pietikdisen

mukaan se, ettei lisiominaisuuksia
myyda erillisind.

— Kaikki on mukana paketissa.
Tama helpottaa erityisesti pie-
nempia yrityksid, joiden ei tar-

vitse murehtia lisdkustannuksista
jdrjestelman kasvaessa yrityksen mu-
kana. Hintahaarukka on, kdyttdjamada-
rasta riippuen, muutamasta sadasta
eurosta 3 ooo euroon kuukaudessa.
Ensimmainen kuukausi ja kdyttdjatuki
ovat ilmaisia.

Han painottaa, ettd jarjestelmd on tar-
koitettu my®ds niille, jotka eivdt ole ohjel-
mistoteknologian asiantuntijoita.

- Esimerkiksi kaivukoneenkuljettaja
pystyy tekemddn itse raportit helposti ja
nopeasti. Jarjestelmdd pystyy kaytta-
madn myos mobiililaitteilla, ilman ettd
siihen tarvitse suurennuslasia.

Yhti6lla on jo suunnitelmia myos
tekodlyn hyodyntamisestd, mutta siitd
kerrotaan myohemmin lisdd. Kehitys
menee Pietikdisen mukaan vauhdilla
eteenpdin etenkin koneoppimisessa.
Samalla tietoturvan rooli jdrjestelmdke-
hityksessd on korostunut.

Intohimoiseksi ohjelmoijaksi tunnus-
tautuvaa Pietikdistd kiinnostavat myos
isommat koneet. Parhaiten hdn kertoo
irtautuvansa tyoasioista vesilentoko-
neen ohjaimissa. ®

Lisdtietoja:

Markku Pietikdinen, p. 0503665633,
markku.pietikainen@jmcontrol.fi
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Antti Koivuvuori: "Tekninen kehityskin on parantanut tyoturvallisuutta.”

Neljd vuotta kestdneessa massiivisessa Kruu-
nusillat-hankkeen Hakaniemen osaprojek-
tissa Helsingissd on uusittu kunnallistek-
niikkaa, rakennettu raitiotietd, purettu van-
haa siltaa ja rakennettu uusi sen tilalle.
Nakinsillan kupeessa sijaitsevalla tyomaalla
kunnallisteknisia toita viimeistelee INFRA
Uusimaan uusi jasenyrittdja Antti Koivu-
vuori.

Teksti ja kuvat: Kaisa Salminen

Porvoolaista Maansiirto ja kuljetus J. Koi-
vuvuori Oy:td edustavalle Antille infra-ala
tarjoaa monipuolisia ty6pdivid.

— Alun perin aioin autoalalle, mutta paa-
dyin infra-alan hommiin. Tyo6t ovat vaihte-
levia, koneiden kanssa saa puuhailla ja tyo-
maat vaihtuvat. On my6s mukavaa tutustua
muihin aliurakoitsijoihin, vaikka kilpaili-
joita ollaankin, hdn kertoo.

Nyt jo parikymmentd vuotta maaraken-
nustoita tehnyt Antti kertoo huomanneensa
tyoturvallisuuden ottaneen huimia harp-
pauksia, ja luonnehtii sitd alan merkittavand
edistysaskeleena.

— Tdssdkin kohteessa tydmaat on
aidattu kahdella rivilld - ulompana
on verkkoaita ja sisempdnd tydmaa-
aita. Takavuosina aitoja ei juuri kdy-
tetty, ja etenkin maaseutukohteissa
niiden kdyttd on edelleen harvinaisem-
paa, Antti toteaa.

Tekninen kehitys on parantanut tyotur-
vallisuuttakin.

- Koneohjausjdrjestelman tietomallista
ndkee esimerkiksi vanhojen rakenteiden
sijainnit erittdin tarkasti. Kaikkia rakenteita
ei tietomallista tosin 18ydy, joten kaivami-
nen on yha tehtdva varovasti, hdan pohtii.

Tyomaalla vaaditaan
monipuolista osaamista

Se toisaalta huolestuttaa, ettd osaavista
kaivukoneenkuljettajista on edelleen iso
pula.

- Taman kaltaisessa vaativassa kohteessa
tarvitaan monipuolista osaamista. Pelkka
koneenkayttotaito ei riitd; yhteistyotaidot ja
tyOmaaympdriston pelisiantdjen hallitse-
minen ovat yhtd lailla tarkeitd, hdn korostaa.

Maansiirto ja kuljetus J. Koivuvuori Oy on

kuljetuspalvelu

Cabace Oy

palvellaan paremmin
® 010 192 900

-(\

ennia

p. 010 503 8818

a
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Portti 1-5, 02270 Espoo
Puh. 0201 323 750*
info.espoo@ikh.fi

www.ikh.fi

INFRA Uusimaary:n yhteistyokumppanit

OP Yrityspankki Qyj

Geosystems

info.konala@ikh.fi

UARAOSA

Varaosaparatiisi, Koskelontie 18 C 02920 Espoo, puh: +358 440 343 307
www.varaosaparatiisi.fi email: info@varaosaparatiisi.fi

LAMPOPUISTO

Ristipellontie 23, 00390 Helsinki
Vaihde 0201 323 780*

Isot julkiset hankkeet tyollistavat uutta jasenyrittajaa

nimensd mukaisesti perheyritys. Yri-
tystd pyorittavat Antti, hanen vel-
jensd Simo ja Sami sekd sisar Anita,
joka pitdd konttoria pystyssa.

- Isimme Jarmo perusti yrityksen

vuonna 1990 ja on jo osittain eldkkeelld,
mutta auttaa yha tarvittaessa. Sukupolven-
vaihdos on vield kesken: minulla ja Simolla
on 25 prosenttia yrityksestd, ja isdlla 50 pro-
senttia, Antti kertoo.

Yrityksen painopiste on maarakentami-
sessa, mutta sithen kuuluu myos kuljetuk-
sia, huoltot6itd ja pienimuotoista maata-
loutta.

— Meilld on kymmenen kaivukonetta ja
kolme kuorma-autoa eri puolilla padkau-
punkiseutua sijaitsevilla tydmailla. Taka-
vuosina teimme enemmadnkin kuljetushom-
mia ympdri Eurooppaa, mutta hintatason
romahdettua lisisimme maarakentamisen
osuutta.

INFRA Uusimaan jasenyydessa hian na-
keekin mahdollisuuden verkostoitumiseen
ja yhteistyohon muiden alan yrittijien
kanssa.

Hakaniemenrannan tydmaan valmistu-

- Kaikkia vanhoja rakenteita ei l6y-
dy tietomallista, joten edelleen

on muistettava kaivaa hitaasti ja
varoen, Antti Koivuvuori korostaa.

Maansiirto ja kuljetus J. Koivuvuori
Oy on tehnyt Kruunusillat-hankkeen
Hakaniemenrannan tydmaalla pda-
asiassa kunnallisteknisid toita. Tilaa-
jana on paaurakoitsija YIT, ja toteu-
tusmuotona hankkeessa on allianssi.

misen jdlkeen Antti kertoo suuntaavansa
Vantaan ratikkatydmaalle. Ennen Kruunu-
sillat -hanketta han oli Raide-Jokerin ty6-
maalla.

Kotirintamallakin eletddn jannittavid
aikoja, silld perheenlisdysta odotetaan vii-
kon sisdlld haastattelusta. ®

Hyvaa Joulua ja
Uutta Vuotta 2025!

Toivoo INFRA Uusimaa ry

CEOTRIM

PARATIISI

TANKKAUSPARTIO

Valmiina palvelukseen.
050 460 4999 / tankkaus@tankkauspartio.fi

Elr

ESPOON TEOLLISUUSPALVELU 0Y

myynti@etpoy.fi

Lampodpuisto Oy, Puh: 0800-19292, www.lampopuisto.fi

Vantaa

Kérkikuja 6, 01740 Vantaa
Puh. 0201 323 530*
info.vantaa@ikh.fi

*Puhelun hinta lankapuhelimesta 8,35 snt/puhelu + 7,02 snt/min., matkapuhelimesta 8,35 snt/puhelu + 17,17 snt/min.
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Uusimaan aluemyyntipaallikko
Jesse Nyberg
p. 045 171 3532
jesse.nyberg@stl.com



