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workiwear

Stretch-housut

ICU

*93 % polyamidi, 7 % elastaani, 310 g/m?
*EN 20471 luokka 1

Y / ; * vdrit: fl.oranssi/t.harmaa ja fl. keltainen/t.harmaa
. //////7//// ' « koot: C46-C64, D92-D116

® /
FA I RD N g K/ ! \ ’///” HH77471-269/369

SAFETY 1°7

Alv 0% 150,-

GRANIITTI j \) ‘
Takki ) ) Softshell-takki
*80% polyesteri, iICU

20% puuvilla, 290 g/m?

*EN 20471 luokka 2

e varit: fl.keltainen/musta,
fl.oranssi/musta,
fl.punainen/musta

* koot: XS-5XL

* 100 % polyesterid, 320 g/m?

eirrotettavat hihat

*EN 20471 luokka 3

* vdrit: fl.keltainen/musta, fl.oranssi/harmaa
* koot: S-4XL

PAT548K/O/P

Alv 0% 71,77

TRITON

Stretch-housut
riipputaskuilla
*80% polyesteri,
20% puuvilla - 290 g/m?
*EN 20471 luokka 1
e varit: fl.keltainen/musta,
fl.oranssi/musta ja
fl.punainen/musta
* koot: S-5XL, D88-D116

[ |

Alv 0% 79,84

BOORI

T-paita
*100 % polyesteri
*EN 20471 luokka 2
e vdrit: fl. keltainen
ja fl. oranssi I
* koot: XS-5XL

Xstream Bluetooth®-
kuulonsuojaimet

¢ suojausluokka IPX4 H Ilb
(vedenpitava kovallakin sateella) e er

¢ ladattava lithium-ion akku
*SNR 29 dB: H32dB,M26dB,L17 dB
*EN 352-1:2002, ANSI S-3.19-1974 9
|
kpl

PAT518/19

Sankamalli Kypdrdakiinnitys

HLL48000 HLL48100

Alv 0% 22,50 Alv 0% 136,29

: \ == W a : ‘ _ : A 2 Ne Ay
\ REES- 0 : i % : R o 1A
S- i : &3 1 < 7 2 LR TS N
Yy “ { o N \ L= Ry /
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70 KEEP YOU DRY

Turvajalkineet
Viper 3 Roller S3

¢ alumiini varvassuoja
* terdksinen

naulaanastumissuoja
¢ koot: 39-48

. Cobra 2 Roller+ $3
* komposiitti varvassuoja

* terdksinen naulaanastumissuoja 4
* Sievi DUAL Comfort -pohjallinen >
* kuumankestopohja

* koot: 39-48

4 SK52301 = : ’ SK52841

Cobra GT Roller +S3
* komposiitti varvassuoja

* terdksinen naulaanastumissuoja
* DUAL Comfort -pohjallinen
* koot: 35-48

SK52191

4N

Tuotteiden tarjoushinnat voimassa alla olevissa myymidiloissimme.

Avoinna: Avoinna: Avoinna:
la 9-16 la 9-16 la 9-15

Finnoonlaaksontie 1-5, 02270 ESPOO Ristipellontie 23, 00390 HELSINKI Karkikuja 6, 01740 VANTAA
Puh. 0201 323 778*, info.espoo@ikh.fi Puh. 0201 323 798*, info.konala@ikh.fi Puh. 0201 323 548*, info.vantaa@ikh.fi

Yritysmyynti 0201 323 589* *Puhelun hinta lankapuhelimesta 8,35 snt/puhelu + 16,69 snt/min, matkapuhelimesta 8,35 snt/puhelu + 16,69 snt/min.
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Paakirjoitus

Sapinaa Uudellamaalla

Kun aloitin toiminnanjohtajana muutama
vuosi takaperin, olimme vield vahvasti
koronan keskelld. Yhdistyksen 60-vuoti-
sjuhlia padstiin sentddn viettimadn, mutta
muuten oltiin hissun kissun, ja ihmiset
toimivat pitkdlti omissa oloissaan.

Tama onkin ollut ensimmadinen vuosi,
joka on voitu viettdd ilman mitdan sulkuja
tai rajoituksia. Uudellamaalla siitd on
otettu ilo irti.

Vuoden 2023 ensimmaiselld puolik-
kaalla on jirjestetty jasenille tapahtumia
kaikkina vuorokaudenaikoina paitsi yolld.
On ollut kuntonyrkkeilyd aamulla, lounas-
tapahtumaa padivalld ja tyOpdivan paalle
on ollut esimerkiksi tapaamista pitsan
merkeissa.

Tamadn lehden ilmestymisen aikoihin
on yhdistyksen kesdpdivit, ja syksylla
(6.10, merkkaa kalenteriin!) pidetddn

yhdistyksen syyskokous ja vuosijuhla. Ja
niissd juhlissa saattaa sitd ohjelmaa olla
jopa yohonkin asti...

Jaseniston lisdksi on tavattu kunnan
teknisid johtajia ja vesilaitosten johtoa alu-
eellisissa tilaisuuksissa, joissa on viety
INFRAnN viestid virkamiehille, kdyty hyvid
keskusteluita ja verkostoiduttu. Toki myds
oppilaitokset ovat tarked kohderyhma
yhdistyksen toiminnalle: maarakennus-
alaa Uudellamaalla opettaville oppilaitok-
sille pidettiin kokoontumisajot kevadlla,
javalmistuvien juhlissa jaettiin stipendeja
opinnoissaan ansioituneille tulevaisuu-
den maanrakentajille.

Infrarakentajaa tarvitaan

Laskusuhdanteesta ja epdvarmoista ajoista
huolimatta valtaosalla jasenistostd vaikut-
taa olevan tditd ainakin kohtalaisen hyvin.

Asuntorakentaminen ndyttdd sakkaavan
pahasti, mutta maarakentamiseen ennus-
tetaan paljon pienempdd laskua. Uudella-
maalla isompia infraprojekteja on kayn-
nissa, ja lisdksi saneerattavaa seka korjat-
tavaa riittaa.

Lisduskoa tulevaisuuteen toi padtos
Vantaan Ratikasta, joka tuo runsaasti toita
my6s Uudenmaan jasenistolle. Toivotaan,
ettd uuden hallituksen padtoksissd ymmar-
retddn toimivan infran tarkeys koko yhteis-
kunnan toiminnalle, ja sitd kautta saadaan
liikennevaylien rahoitus niiden merkityk-
sellisyyden edellyttamadlle tasolle.

Ja mitdpa sen paljon puhutun vihrean
(tai sinivalkoisen) siirtyman edellyttamat
projektit kiytinnossa tarkoittavat? Tuuli-
voimaloita, aurinkopaneelipuistoja ja toi-
mivia siirtoverkkoja. Ndiden rakentami-
seen tarvitaan infrarakentajaa.

PANU TUOMINEN

Toivotan omasta ja INFRA Uusimaan
hallituksen puolesta erittdin hyvad kesaa
koko jasenporukalle! ®
Panu Tuominen

Pikagal |up Aiotko palkata kesityontekijisi/-harjoittelijaa?

Meilld on ollut vuosien

Olemme ottaneet jo useana
vuotena maarakennusalan
opiskelijoita talvikaudella
ty6harjoitteluun. Samat
kaverit tulevat kesatoihin
koulujen lomien ajaksi.
Myos alle 18- vuotiaita
kesdtyontekijoita on otettu,
ja asianmukaisilla AVIn
ilmoituksiilla he ovat padsseet
tyomaillekin toihin.

Antti Finer,
Kaivuupalvelu Finer Oy

Lopputulos 4/5:

Meille on tulossa pari
kesdtyontekijaa, jotka ovat
nayttdneet jo aiempina kesina
kyntensa. Infra-alalle on
vaikea tulla alan ulkopuolelta,
ja namakin ovat tyénteki-
joidemme lapsia. Toinen
heistd on menossa korjaamo-
puolelle, koska se on yksin-
kertaisempaa 17-vuotiaallle
kuin menna tydmaalle.

Timo Koiranen,
Jarkan Maansiirto Oy

Aina jos sopivia kandidaatteja
on I6ytynyt, olemme palkan-
neet 1-2 kesatydntekijaa.
Tandkin kesand meille tulee
ainakin yksi amk-opiskelija.
Esimerkiksi maarakennus-
koneenkuljettajiksi opiskele-
via nuoria on paljon vaikeampi
[6ytdd. Heidan koulutuksessaan
olisi kokemukseni mukaan
aika paljon kehitettdvaa.

Jari Kekkonen,
Teknirak Oy

Kaikki nelja kesatyotyonteki-
jddmme ovat tand vuonna alle
18-vuotiaita. Jarjestamme heil-
le tarvittaessa vaaditut tyo-
turvallisuus- ja muut koulu-
tukset. Osa kesatyontekijoista
saattaa jatkaa meilla myohem-
min oppisopimuskoulutuksella,
koska esimerkiksi kaivukone-
kuskeja on ollut aika vaikea
saada maarakennusalalle.

Jon Est,
Kaivutyo Reinikka Oy

varrella melko vahdn tarvetta
kesatyontekijoille. Nyt heille
on tavallistakin vdhemman
tarvetta, koska ty6rintamalla
on hiljaisempaa. Rakenta-
minen tuntuu hiipuneen
vahan joka sektorilla ja
erityisesti kerrostalojen
pohjatoissa. Ne kattavat aika
ison osan liikevaihdostamme.
Heikki Kiili,

Heikin Kone ja Maanrakennus Oy

Lehtitoimikunta
Emil Mantyla
Antti Finér

Atte Jousi

Jukka Muhonen
Kaisa Salminen
Panu Tuominen
Sari Pietikdinen
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Markus Holm: "Infra-alalla on valtava koulutuksen ja tietotaidon kehittamistarve.”

Kuva Helsingin Mannerheimintien vahdabhiiliselta peruskorjaustyomaalta.

Infrarakentamisen paastoja
leikataan systemaattisesti

Infraurakoitsijoiden kannattaa olla hereilld ja va

hvistaa ymparistoosaamistaan, silld valtion

ja kaupunkien kovat ilmastotavoitteet Iahestyvit, ja edessa on isoja muutoksia. Valistunut

urakoitsija parjaa kilpailutuksessakin paremmin.

Teksti ja kuva: Kaisa Salminen

— Vield vuosi sitten ei juurikaan vaadittu,
ettd on pidettdva tarkkaa kirjaa kaikista kuor-
mista, joita ajetaan tydmaalta pois. Ei my0s-
kddn vaadittu pidettdvan kirjaa kilometreistd
ja padstoista eika siitd, kuinka paljon polt-
toainetta on kulunut kuukaudessa missa-
kin koneessa. Nyt se on aika yleistd vihan-
kddn isommissa infrahankkeissa, tydnjoh-
taja-yrittdja Antti Finér Kaivuupalvelu Finér
Oy:std kuvaa muutosta.

Tilagjillekin tilanne on melko uusi. Esi-
merkiksi Vantaan kaupungilla ei hahmo-
tettu vield viitisen vuotta sitten, mita hiili-
neutraalisuus tarkoittaa ja miten siihen
padstddn. Kaupunki asetti kuitenkin kovan
hiilineutraaliustavoitteen vuodelle 2030, ja
ymmdrryksen toivottiin kasvavan.

Nyt Vantaan ratikasta halutaan resurssi-
viisaan suunnittelun malliesimerkki, josta
otetaan oppia tulevissa infrahankkeissa.

—Jo suunnittelun tarjouspyyntovaiheessa
asetimme ratikkahankkeelle kunnianhimoi-
set ja hyvin tarkat resurssiviisauden tavoit-
teet, Vantaan ratikan suunnittelupaallikko
Sauli Hakkarainen kertoo huhtikuussa.

Suunnitteluyksikon paallikkd Markus Holm
kertoo toukokuun alkupuolella, kun ratikka-
hankkeen toteutuspaatosta vield odotellaan,
ettd selvitystyotd on tarkoitus hyddyntdd tule-
vissa hankkeissa - toteutui hanke tai ei.

4 | INFRA Uusimaa

— Meidan pitdisi padstd tulevaisuudessa
siihen, ettd voimme pisteyttad resurssivii-
saita ratkaisuja normaalirakentamisen koh-
teissa, ei pelkdstadn jumbohankkeissa. Aivan
pieniin kohteisiin emme ole tuomassa pis-
teytyksid, koska pelkddmme, ettd se voisi
johtaa tekijakatoon alalla.

Vantaan Ratikan paastot
kartoitettiin

Padstévahennyksid ja resurssiviisaita ratkai-
suja on selvitetty Sauli Hakkaraisen johdolla
koko Vantaan ratikan suunnitteluvaiheen
ajan. Ndiden selvitysten pohjalta julkaistiin
vuodenvaihteessa raportti, missd on tarkas-
teltu hankkeen pddstévahennyksid tyypil-
listen ratikkarakentamista edustavien koh-
teiden kautta.

Rakentamisvaiheen padstolaskentaa teh-
tiin selvityksessd kahdelle skenaariolle:
tavanomaisesti rakennettavalle vaihtoeh-
dolle ja resurssiviisaalle, pddstojd vahentd-
valle vaihtoehdolle. Vahdhiilinen betoni
nousi odotetusti keskeiseksi padstovahen-
nyskeinoksi, ja soveltuu Hakkaraisen mu-
kaan jo hyvin esimerkiksi tavanomaisiin tai-
torakenteisiin seka raitiotielaattoihin.

—Tama on ollut valtava oppimatka. Ensin-
ndkin on pitdnyt oppia tunnistamaan koh-
teet, jotka aiheuttavat eniten paastdjd, jotta
pystymme ohjaamaan suunnittelua. Jatkossa
vahapaastoiset tuotteet on tarkoitus vieda

osaksi Vantaan ratikan suunnitteluratkai-
sua, Hakkarainen toteaa.

Tuotekehitys on Hakkaraisen mukaan
talla hetkelld erittdin nopeata. Esimerkiksi
pakkasenkestdvan betonin vahahiilisyyden
odotetaan lisddntyvdn.

- Jos ratikkahanke etenee toteutukseen,
rakentamisen aikana tarvitaan lisdd paasto-
laskentaa ja aktiivista keskustelua paitsi
suunnittelijoiden myds urakoitsijoiden
kanssa. Paras osaaminen ei ole valttimatta
suunnittelupdydan takana.

Uusiomateriaalien

kiyttod lisatdan

Myos stabiloinnin vahdpddstoiset sideaineet
ovat merkittdvdssa roolissa ratikkahank-
keessa. Niiden soveltuvuus maaperadn on
kuitenkin selvitettdvd koerakentamisen avulla.

Rakennekerroksissa on tarkoitus kayttaa
mahdollisimman paljon uusiomateriaalia
ja kierratysta.

— Nyt kun EE]J (ei enda jdtettd) -betoni-
mursketta alkaa tulla markkinoille, sen
kdytto on tdrkedssd osassa ratikan suunnit-
teluratkaisuja. My0s massojen hyotykdyttoa
kaupungin sisdlld, kuljetusten optimointia
ja luonnonkivien kierratystd on tarkoitus
lisdtd, hdn toteaa.

- Infra-alalla on valtava koulutuksen ja
tietotaidon kehittimistarve kautta linjan,
Markus Holm tdydentaa.

Vantaan kaupunginvaltuusto pddtti haas-
tattelun jialkeen 22.5. pikaraitiotielinjan
toteuttamisesta. Rakentaminen voi alkaa
syksylld 2024 ja liikennéinti vuonna 2029.
Raitiotien rakentamisen tavoitekustannus
on noin 600 miljoonaa euroa.

Pédastolaskenta yleistyy
suunnittelussa

Suunnittelu- ja konsulttitoimisto Sweco oli
mukana Vantaan Ratikan alkuvaiheen paais-
tolaskennoissa, joita tehdddan koko ajan
enemmadn.

— Mitd isompia infrahankkeet ovat, sitd
varmemmin niissad tehddan padstolasken-
taa, yhtion projektipaallikko Emmi Laukka-
nen toteaa.

— Vield lainsaddanto ei ole niin pitkalld,
ettd infrahankkeilla asetettaisiin sidnnon-
mukaisesti numeerista budjettia hiilijalan-
jaljelle, mutta sekd tilaajat ettd ympdristo-
viranomaiset ovat asettaneet hankkeille vel-
voitteita arvioida hiilijalanjdlked ja etsid
suunnittelun seka toteutuksen keinoja pie-
nentdd sitd, han toteaa.

Laukkanen kertoo olevansa tyytyvdinen
Vayldviraston johdolla tapahtuvaan kehitys-
ty6hon, jonka puitteissa on luotu yhteisid
pelisddantojd infrarakentamisen pddstolas-
kentaan. Jonkin verran on kehitystoiveita.

- Nyrkkisdadnt6ja infrarakentamisen pdds-
tojen arvioinnille on liian vdhan saatavilla.
Haasteita lisdd sekin, ettd hankkeet ovat kes-
kenddn hyvin erityyppisid. Padstotietoa tar-
vittaisiin lisdd, jotta voimme tehdad infra-
puolen laskentaa riittavalld tarkkuudella ja
vertailla hankkeiden hiilijalanjdlked mui-
hin hankkeisiin.



Tommi Lehtovirta: "Halusimme kartoittaa koko Suomen infrarakentamisen paastot.”

Kiviainesten paastoarvio kasvoi moninkertaiseksi

Tuore diplomityd kartoittaa uraauurtavalla tavalla infrarakentamisen keskeisimmat paast

0000

0ja aiheuttavat materiaalit kulutustietoineen

koko Suomen alueella. Tyosta saatujen tulosten perusteella infrarakentamisen paastoarviota jouduttiin tarkistamaan ylospain, ja kiviai-

o0 o0 s e0e

nekset nousivat eniten paastoja aiheuttavien materiaalien joukkoon.

Teksti: Kaisa Salminen
Kuva: Tommi Lehtovirta

Diplomityon tekijd on
Tommi Lehtovirta, joka
kertoo saaneensa idean
tyohonsa tydnantajal-
taan. Hin tydskentelee
geosuunnittelijana Ram-
boll Finland Oy:ssd, missa oli
huomattu tarve aiempaa
kattavammalle infrara-
kentamisen padstoselvi-
tykselle.

— Halusimme kartoit-
taa koko Suomen infrarakentamisen paas-
tot seka valtion, kuntien ettd yksityisten
hankkeissa, Lehtovirta kertoo.

Tamadn Aalto-yliopistolle Rambollin
kanssa yhteistydssa tehdyn diplomitydn
rahoittajina olivat Espoon, Helsingin ja
Vantaan kaupungit, Green Building
Council Finland, Rakennusteollisuus RT
ry, Ramboll Finland Oy seka Vaylavirasto.

— Aiemmat selvitykset olivat antaneet
osviittaa, ettd infrarakentamisen paastot
muodostuvat pitkalti tietyistd materiaa-

Yhteisia pelisaantojd laaditaan

Vdylavirastossa arvioidaan, ettd joulukuussa
2022 julkaistu infrarakentamisen padstotie-
tokanta (COz2data.fi) on jo kayttokelpoinen
- siitd huolimatta, ettd joillakin osa-alueilla
on puutteita. Sen ylldpidosta ja kehittami-
sestd vastaa Suomen ymparistokeskus SYKE
Vaylaviraston toimeksiannosta.

- Tietokannan avulla voi tehdd paistolas-
kentaa varhaisessa suunnitteluvaiheessa ja
ohjata suunnittelua seka lopulta toteutusta,
Vayldviraston ympdristdasiantuntija Karo-
liina Saarniaho toteaa.

Laskenta- ja raportointitavat vaativat kui-
tenkin vield yhtendistamistd. Vdylavirasto
laatii sen vuoksi pelisddntdjd esimerkiksi
sitd varten, miten kuljetuksia ja tydmaatoi-
mintoja pitdd huomioida sekd millaisia tie-
toja tulee ilmoittaa laskennassa.

Osa infraurakoitsijoistakin on alkanut
tehda padstolaskentaa. Saarniaho vinkkaa,
ettd infrahankkeiden kustannuslaskenta- ja
palveluallianssiin eli IHKUun on kehitteilld
padstolaskentatoiminto kustannuslasken-
nan yhteyteen. Sen valmistuttua myos ura-
koitsijat voivat hyddyntdd sitd Vayldviraston
hankkeissa.

— Tarkoituksenamme ei ole torpata kau-
pallisten tydkalujen kehittymistd, mutta
meiddn pitdd tietdd, mihin tietoon padsto-
laskenta hankkeissamme perustuu. Jo timan
vuoden aikana pyrimme edellyttimdan paas-
tolaskentaa suunnitteluhankkeissa, joista
tehdddn hankearviointi.

- Hankintakriteerien kehittdminen etenee
siind rinnalla. Vdylavirasto jarjestad ymparis-
tokriteereista hankinnoissa myos markKki-
nainfotilaisuuksia vuoden 2023 aikana.

Tilaajalla on kova vastuu

Helsingin kaupunki on tehnyt jo useissa inf-
rahankkeissaan paast6laskentaa, mutta mas-

- Infrarakentamisen menekki-
tietojen tilastoinnissa on sel-
kedsti petraamisen tarvetta,
Tommi Lehtovirta korostaa.

leista, joita kdytetddn paljon — eli
etenkin betonista ja asfaltista.
Lisdksi valitsimme mukaan
teraksen, keventeet, Kivi-
ainekset, muovit, stabi-
loinnin sideaineet ja tie-
tysti kuljetus- seka tydko-
neiden polttoaineet, Leh-
tovirta kertoo.
Lehtovirran tyéssa huomi-
oitiin niin infrarakentami-
sesta kuin kdyttovaiheen kun-
nostuksesta aiheutuvat paas-
tot — eli sekd tydmaan, kul-
jetuksen ettd valmistuksen
paastot. Maankdyton muutoksista aiheu-
tuvat padstot eivat olleet mukana lasken-
nassa.

Materiaalimenekki
lahtotiedoksi

Alun perin Lehtovirralla oli ajatuksena sel-
vittad infrarakentamisen pdastoja sen
perusteella, kuinka paljon Suomessa
rakennetaan ja kunnossapidetidin infraa.
Kuitenkin jo diplomitydn alkuvaiheessa
huomattiin, etta tieto oli monin paikoin

sakoordinaattori Mikko Suomisen mukaan
nyt siind vasta padstdan kunnolla alkuun.

— Aikaisemmin tulosten vertailu oli kdy-
tannodssd mahdotonta, koska ne saattoivat
heittdd samassa kohteessa huomattavasti
toisistaan - riippuen siitd, milld tydkalulla
ja padstOkertoimilla laskenta on tehty, han
toteaa.

Suominen odottaa erityisesti infraraken-
tamisen CO2data.fi -padstotietokannan ja
Vayldviraston infrarakentamisen vahahiili-
syyden arviointimenetelmdan yhdenmukais-
tavan ilmastovaikutusten arviointia seka
parantavan laskentatulosten vertailukelpoi-
suutta.

— Kaupunki alkaa saada kaikista infra-
hankkeistaan IHKUssa kustannuslaskennan
ohella pddstddataa. Piddin sydimenasianani
sitd, ettd padstddataa tuotettaisiin tulevai-
suudessa jo maankdytdn suunnitteluvai-
heessa pdattdjille. Tuossa vaiheessahan teh-
dddn merkittdvimmat padtokset padstdjen
suhteen. Esimerkiksi perustamisolosuhteet
suolle, savikolle, kalliolle tai kitkamaalle
ovat kuitenkin hyvin erilaisia, ja vaikutuk-
set pddstOkokonaisuuteen merkittavid.

Han korostaa, etta tilaajalla on aika kova
vastuu.

— Meilld pitda olla esimerkiksi kierratys-
alueita, jotta maamassat saadaan kiertimddn
tydmaalta toiselle. Suunta on vadra, jos aja-
tellaan, ettd lydddan vain urakoitsijalle kovat
vaatimukset tai ettd 1dhdetddn paistévahen-
nysten tavoittelussa pelkdstddn laitehifiste-
lyn tielle.

viahimmaiisvaatimuksia ja
porkkanaa

Espoossakin odotetaan innolla IHKUn pdds-
télaskentatoiminnon valmistumista, koska
se tuo helpotusta rakennusmateriaalien
padsto- ja hintavertailuihin.

puutteellista. Selvitykset paatettiin tehda
sen vuoksi materiaalimenekkien perus-
teella, josta tietoa oli paremmin saatavilla
- tosin niidenkin tilastoinnissa havaittiin
selked petraamisen tarve.

- Paastolaskenta helpottuisi, jos menek-
kien tilastointi olisi yhtendisempad, Leh-
tovirta korostaa. - Onneksi hyvddkin kehi-
tystd on tapahtunut; CO2data.fi/infra -tie-
tokanta julkaistiin sopivaan aikaan, ja
loysin sieltd lahes kaikki tarvittavat paas-
tokertoimet.

Itse padstolaskenta oli yksinkertaista
kertolaskua; materiaalimenekit kerrottiin
padstokertoimilla. Koska menekit vaihte-
levat vuosittain, tyossa kaytettiin niiden
keskiarvotietoja viideltd viimeiseltd tilas-
tovuodelta.

- Lopputuloksena saatiin, ettd Suomen
infrarakentamisen vuotuiset padstot oli-
vat arviolta 2210 kilotonnia hiilidioksidi-
ekvivalentteja (kt CO,e).

- Pidan tulosta aika hyvin suuntaa anta-
vana, vaikka jouduin tekemdan jonkin ver-
ran oletuksia menekkimaarissd, padsto-
kertoimien valinnassa ja ulkomaisen ma-

teriaalituonnin huomioinnissa.

— Keinovalikoiman priorisoinnissa on
omat haasteensa, kun meiddn on tasapai-
noiltava padstévaikutusten, hinnan, teknis-
ten ominaisuuksien ja tuotteen pitkdikdi-
syyden kesken. On mietittdva my®s, miten
laskentaa rajataan — otetaanko esimerkiksi
tydmaan ulkopuolisia kuljetuksia mukaan,
hankesuunnittelija lina Kallio havainnollis-
taa.

Espoon kaupungin infrarakentamisen ja
kunnossapidon paastdja lasketaan parhail-
laan. Laskennan avulla tiedetddn, miten pal-
jon paastoja pitdd vahentdd, jotta hiilineut-
raalisuustavoitteet vuodelle 2030 saavute-
taan. Laskennallisessa hiilineutraalisuudessa
huomioidaan my®ds hiilikddenjalki ja hiili-
nielujen vaikutus.

— Olemme kdyttaneet jo urakkahankin-
nassa kiveyskivien pdastotietolaskuria,
jonka avulla huomioimme kivien valmis-
tuksen ja kuljetusten paastot osana urakka-
kilpailutusta. Kaikkien infraurakoiden pdds-
tosddstoihin liittyvien hankintakriteerien
valmistelu tehdddn yhteisty0ssa urakoitsi-
joiden kanssa markkinavuoropuheluissa.

Urakkahankinnoissaan Espoon kaupunki
kayttdad lisddntyvassa madrin vahdpddstoi-
syyteen liittyvid ymparistokriteerejd. Vihim-
madisvaatimusten lisdksi on mukaan otettu
porkkanaa.

— Esimerkiksi tydmaakoneiden biohyd-
raulidljyjen kiytosta voi saada bonusta.
Vahdpaastoisyytta ja kustannustehokkuutta
voidaan mahdollistaa niinkin, etta sallitaan
purkubetonin ja maastabiloinnin uusiosi-
deaineiden kayttd, mikali geotekniset laa-
tuvaatimukset tayttyvat.

Hankinnoissa koetaan olevan
kehitystarpeita

Infrahankkeissa on alettu vaatia myds INFRA
ry:n elinkeinojohtaja Juha Laurilan havain-

Asfaltin padstoissakin

selvdd kasvua

Rakennusalalla on tehty aikaisemminkin
hieman Lehtovirran diplomity6td vastaava
padstoselvitys, joka oli Rakennusteolli-
suus RT ry:n Gaia Consulting Oy:ltd tilaama
Vahdhiilisen rakentamisen tiekarttaty®
vuodelta 2020. Erot ndiden kahden selvi-
tyksen valilld olivat kuitenkin suuria; inf-
rarakentamisen paastot kasvoivat Lehto-
virran selvityksessd keskimddrin 60 pro-
sentilla tiekarttatyon lukuihin nahden.

Lehtovirta arvioi eron selittyvan erilai-
silla ldhtbaineistoilla, laajemmalla rajauk-
sella ja pddstokertoimien paivitykselld.

- Kiviaineksen pdastot kasvoivat perdti
140 kertaa suuremmiksi kuin Gaian selvi-
tyksessd, mikd nosti kiviainekset eniten
paastoéja aiheuttavien materiaalien jouk-
koon betonin ja asfaltin rinnalle. Asfaltin
padstotkin olivat noin kolminkertaisia.
Muiden materiaalien padstoissa oli mal-
tillisempaa kasvua, hian kertoo.

Tulevaisuudessa Lehtovirta nakee inf-
rarakentamisessa kasvavaa tarvetta vas-
taaville, mutta osa-alue- ja kaupunkikoh-
taisille padstoselvityksille. ®

tojen mukaan pikkuhiljaa padstélaskentoja.
Se miten padstolaskenta tulee osaksi han-
kintoja, on kuitenkin iso kysymysmerkki.

Padstdjd on alettu leikata infrahankkeissa
pddasiassa vahimmaiskriteerien kautta; esi-
merkiksi tyokoneilta saatetaan vaatia tiet-
tyd padstoluokkaa.

— Toivoisimme avoimempaa kilpailua
siitd, miten paastojd vihennetddn. Optimi-
tilanteessa pddstolaskenta tehddin ensin
suunnittelupdydalld. Urakoitsijalle anne-
taan vapaat kortit tarjota omia tapojaan
vahentdd hankkeen padstojd, ja parhaat rat-
kaisut palkitaan, Laurila esittia.

Ruotsissa on ollut pieni kokeiluhanke,
missd infraurakoitsija sai tavoitellun pdds-
totason ylittdmisesta sanktiota ja alittami-
sesta bonusta. Tatd ideaa voisi Laurilan mie-
lestd monistaa Suomeenkin.

—Haluaisimme enemmadn huomiota esi-
merkiksi kuljetuskilometreihin. Nyt mieti-
tddn vain, millaisella kalustolla massoja siir-
retddn, vaikka kuljetusmatkan pituudella
on vahintddn yhta iso vaikutus. Biopoltto-
aineet eivat ole tdysin paastottémid, mutta
ne ovat myos tehokas tapa vahentda kuljet-
tamisen paastojd.

Vahintdankin jo asetetuista vaatimusta-
soista tulisi pitdd hinen mielestddn kiinni.
Jos tilaaja ilmoittaa, ettd esimerkiksi kalus-
tovaatimuksia ollaan kiristimassa eikd pida
siitd kiinni, se on vaarin kalustoinvestoin-
neilla tilaajan vaatimuksiin varautunutta
urakoitsijaa kohtaan.

—Isoin haaste on se, ettd infrarakentami-
seen ei ole ndkopiirissa pakottavaa lainsda-
dantoa hiilipdastdjen laskentaa varten.
Koska jokainen kaupunki ja kunta voi tehda
nyt itsendisesti padtoksen padstélaskennan
tarpeellisuudesta ja maddrittdd vield mene-
telmankin, tulosten vertailtavuus voi kar-
sid. @
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Mita kuuluu tydmaalle

"Nyt kysytaan paljon
esimerkiksi sahkdautojen
latausinfraa”, Jukka
Rasimus kertoo.

”Tand vuonna tulee

todenndkoisesti aika paljon
poistokoneita myyntiin”,

Henry Kujala arvioi.

” Tarkoitus olisi aloittaa heti kesa-
kuun alussa Lopella saven ja puh-
taiden purkubetonien vastaanotto”,
Jarmo Lindstréom kertoo.

Maarakentajien terveiset

uusille p

aattajille

- tie- ja ratainfraa ei saa paastaa rappeutumaan!

N&itko uusmaalaisen infrarakentajan tyon

ddressa? Louhimassa metroradan varressa tai kuskaa-

massa multakuormaa? Ahkerasti tyossd, aina uurastamassa? Totta vai ei? Annetaan tekijan kertoa.

Teksti: Kaisa Salminen

Martinkatu 32, Hyvinkada
17.4.klo 14.20

Puhelimessa: Yrittdja Jukka Rasimus, Hyvin-
kddan Maansiirto Oy

Ehditkd jutella? On aikaa puhua.

Mita teet parhaillaan? Olen toimistolla teke-
madssa tarjous- ja kustannuslaskentaa.
Pitaaka kiirettd, vai onko energiakriisi vahen-
tanyt tarjouspyyntdjen madarad? Minusta tar-
jouspyyntéjen madrd ei ole vihentynyt, mutta
paatoksenteko taloyhtiokentissad on vaikeu-
tunut. Thmisilla on rahat tiukalla, eika kor-
jausinvestointeihin ryhdytd helpolla.

Mika on erikoisalanne? Kunnostamme talo-
yhtiéiden pihainfraa, taloperustusta ja ulko-
aluetta, eli korjaamme ja uusimme maanalai-
sia sokkeleita, salaojia ja LVS-infraa. Usein
urakoissa on my0s talonrakenteita, kuten kel-
lariportaita tai katoksia. Nyt kysytddn myos
paljon sahkdautojen latausinfraa.

Miten vuosi on mennyt? Kivasti on men-
nyt, mutta talvi on ollut maarakentajalle tur-
han pitka. Kevittd on odoteltu.

Miltd tulevaisuus ndyttad? Luottavaisin mie-
lin jatketaan tydntekoa kuten ennenkin. Yri-
tyksen pitkan historian aikana on totuttu
hyviin ja huonoihin suhdanteisiin. Maail-
mantilanne on nyt kyll4 aika sekaisin.
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onko jotain ajankohtaista meneilldan?
Kevaan ensimmadiset asfalttityot on tehty
tdndan, ja uutta kohdetta aloitellaan Lautta-
saaressa.

Haluaisitko ldhettaa jotain terveisia uusille
kansanedustajille? Kylld maarakentajan ter-
veiset liittyvat kansallisomaisuuden yllapi-
toon. Tie- ja ratainfrasta on pidettdva huolta,
eika sitd saa padstda rappeutumaan. Tervei-
set myOs maanrakentajille ja tsemppid tule-
viin tdihin!

Kenelle soitan seuraavaksi? Soita Maanra-
kennus Aarre Kujalan Henry Kujalalle.

Osoite: Eurooppatie E12, reitti
Hyvinkada-Helsinki

18.4.klo 16.20

Puhelimessa: Toimitusjohtaja Henry Kujala,
Maanrakennus Aarre Kujala Oy

Ehditkd jutella? Ehdin. Lihdin juuri ajamaan
Hyvinkadltd Helsinkiin hakemaan erikois-
maaleja kuorma-autoa varten.

Pitdako kiirettd? Ei kovin paljon, mutta
kevittd kohden kiireet maarakennusalalla
tyypillisesti lisddntyvat. Lisaksi puhelin soi
muutenkin jatkuvasti — tdnddnkin yksi oma-
kotitalon rakentaja soitti ihan vaan kysydk-
seen neuvoja. Oman lisdnsa tuovat tyokonei-
den korjaukset.

Miten alkuvuosi on mennyt? Kohtalaisesti.

Olin ajamassa koko talven kuorma-autoa Nur-
mijdrven kunnalla. My6s lumitéita oli jon-
kin verran.

Milta tulevaisuus ndyttaa? viimeiset kolme
vuotta tulevaisuus on ollut kysymysmerkki,
jasitd se on edelleen. Tarjouspyyntdjen madra
vaikuttaa vahentyneen viime vuoteen nih-
den. Erikoisalaamme ovat katu-, viemari- ja
vesijohtotyt kaupunkien keskustoissa.
onko jotain ajankohtaista meneilladn? vai-
kuttaa siltd, ettd tind vuonna tulee aika pal-
jon poistokoneita myyntiin. Itse ostin tinddn
vaihtolavakuorma-auton, jota olin katsellut
jo pidempddn. Sain tehtyd kaupat hyvaan hin-
taan Vehon kanssa.

Oliko muita ostokimmokkeita hyvan hinnan
lisaksi? Tarkein kimmoke oli lopulta se, ettd
Vantaa on tiukentanut diesel-kayttdisen kul-
jetuskaluston padstoluokituskriteereita.
Meilld on parhaillaan Vantaan kanssa urak-
kaneuvottelut kiynnissa.

Haluaisitko ldhettaa jotain terveisia uusille
kansanedustajille? Aloittavan yrityksen start-
tirahan velvoitteena pitdisi mielestdni olla
jonkinlainen yritysjohtamisen koulutus.
Monikaan aloitteleva yrittdjd ei tunnu ym-
madrtdvan, ettd yrittdjan pitdd hoitaa lukuisia
erilaisia maksuvelvoitteita.

Kenelle soitan seuraavaksi? Soita RTA-Yhti-
oiden Jarmo Lindstromille.

Osoite: Yhdystie 2850, reitti
Hyvinkda-Riihimaki

25.4.klo 13.00

Puhelimessa: Tyopaallikko Jarmo Lindstrom,
RTA-Yhtiét Oy

Ehditko jutella? Sopii hyvin. Istun auton
ratissa ja ajelen Hyvinkddltd kohti Riihima-
ked. Vastaamme sielld Fortum Waste Solu-
tion Oy:n kiinteiden aineiden sisdisistd siir-
roista ja konepalvelutoista.

Pitddko tyomailla kiirettd? Kylla pitaa. Toki
talvetkin ovat kiireisid, mutta maailma on
selkedsti herdnnyt eloon kevddn tultua. Vedan
yksikkdd, joka on tehnyt talvikaudella ener-
giayhtididen hankkeissa konepalvelutoita.
Nyt roudan sulettua alamme tehdd my6s kau-
kolamporakentamista Hyvinkddn ja Nurmi-
jarven alueella.

onko jotain ajankohtaista meneilladn? Tar-
koitus olisi aloittaa heti kesdkuun alussa
Lopen ampumaurheilukeskuksessa saven ja
puhtaiden purkubetonien vastaanotto melu-
valleihin. Markkinoilla on kova kysynta tal-
laiselle palvelulle. Yritimme vastata siihen.
Minka kokoisia betonipalikoita sinne saa
tuoda? Suurin ymparistoluvassa sallittu pala-
koko on metri halkaisijaltaan. Pystymme siis
vastaanottamaan tonniseen kimpaleeseen
asti.

Miten lupaprosessi sujui? Kyllihdn se pe-
rusmaarakentajan silmissa aika pitka oli.
Teimme ympadristéluvan eteen enempi tai
vahempi kaksi vuotta toita.

Miltd tulevaisuus ndyttdd? Meidan yrityk-
sessimme ihan hyvalti, mutta yleisesti olen
huolissani siitd, ettd paallysteistd karsitaan
koko ajan ja tiestdon korjausvelka kasvaa.
Eihdn se kerro kovin hyvaad infra-alan tilan-
teesta. My0Os Ukrainan sota ja yleinen korko-
seka inflaatiokehitys huolestuttavat.
Haluaisitko ldhettda jotain terveisia uusille
kansanedustajille? Tieston kunnosta on
pidettava huolta.

Kenelle soitan seuraavaksi? Soita Tuusulan
L-koneen Harri Laineelle. ®



Yennia

Maanrakentamisen
asiantuntija apunasi
vakuutus- ja
rahoitusasioissa

Ota yhteyttg, niin keskustellaan! e e

b g b fd R

Samuel Kuutti
Asiakaspadllikko
samuel.kuutti@fennia.fi
040 869 1799

KATTAVAT PALVELUT
POHJOISMAISIIN
OLOSUHTEISIIN

Meiltd lOydat kaikki palvelut ympariston huomioimisesta
itse rdjaytystyohon. Saat kadyttéosi ammattitaitoisten
louhintakonsulttien laajan palvelukokonaisuuden seki
osaamisemme rdjahteiden kuljetuksiin ja varastointiin seka
tarvittaessa jopa panostustyohon. Rijahdevalikoimamme
kattaa kaikkien louhintakohteiden tarpeet. Myds
koulutustarjontamme on erittdin kattava.

Lue lisaa palveluistamme:

>> FORCITEXPLOSIVES.FI
>> FORCITCONSULTING.FI
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YEARS OF CHARGING AHEAD
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Liisa Taskila: "Missdan hankkeessa emme ole saaneet yhta paljon palautetta.”

Mannerheimintieta

LIEBHERR
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- Investoimme infraan yhta paljon kuin edellisind vuosina, jopa enemmankin, kertovat Antti Lehtinen ja Liisa Taskila.

e

K
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- Kaikki luonnonkivet pyritddan kdayttamadn Manskun katutdissa
uudestaan, Antti Lehtinen kertoo.

=

Vesihuoltokaivannossa tyot ovat edenneet huhtikuun loppupuolel-

la jo aika pitkalle.

eruskorjataan massiivisesti

Helsingissa rakennetaan infraa jopa enemman kuin viime vuonna. Suurin ja pitkdkestoisin
kdynnissa olevista kohteista on Mannerheimintien peruskorjaustyomaa.

Teksti ja kuvat: Kaisa Salminen

Tulevaisuuden visioissa siintda kaunis katu-
bulevardi, mutta sitd joudutaan odottamaan
Helsingin keskustan liikenndidymmalld rei-
tilld vield joitakin vuosia.

Mannerheimintien katuinfra on padssyt
karuun kuntoon; vanhin vesiputkista on
asennettu 150 vuotta sitten, rakennekerrok-
set ovat puutteellisia ja pintarakenteissa
ndkyy asfalttipaikkaa, murenemia seka pai-
naumia. Ndmd ja kaikki muut infraraken-
teet menevat uusiksi pitkalta patkalta.

Projektinjohtaja Antti Lehtinen Helsingin
kaupungilta ei vaikuta olevan huolissaan,
vaikka mediassa on maalailtu kauhukuvia
vaikeasta projektista.

— Mielestdni tima on melko tavanomai-
nen kunnallistekninen urakka. Poikkeuk-
sellista on kuitenkin se, ettd rakennettavat
maddrdt ovat ndin suuria ja projektin kesto
on pitkd, han toteaa.

Ennakointia ja varautumista

Yhteensovittamistakin on tavallista enem-
madn, koska samalla katupdtkdlla on kunnal-
listeknisissa tdissd monta eri toimijaa Hele-
nin sdhkéverkoista Kaupunkiliikenteen rata-
rakenteisiin. Samaan aikaan Mannerhei-
mintien varrella on kdynnissa tai kdynnisty-
madssd monia isoja hankkeita, kuten Finlan-
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diatalon ja Kansallismuseon peruskorjaukset.

- Olemme kdytinnossa sovitelleet vuo-
den pdivan eri toimijoiden urakoita yhteen,
yksikon paallikko Liisa Taskila Helsingin
kaupungilta kertoo.

Mannerheimintie on kaupungin vilkkaim-
min liikenndity tie, joten myos haitta asuk-
kaille, kadunvarsiyrityksille sekd tydmatka-
liikenteelle on tavallista suurempi. Musiik-
kitalo ja esimerkiksi Olympiastadion ovat
vieressd. Erilaisia tapahtumia on jatkuvasti.

— Missddn muussa hankkeessa Helsingin
kaupunki ei ole saanut yhta paljon palau-
tetta. Ennakoimme tdtd vaatimalla tarjoajilta
alustavaa viestintdsuunnitelmaa jo tarjous-
vaiheessa, Taskila kertoo.

Tarjousvaiheessa pisteytettiin urakoitsi-
joita niin projekti- ja viestintdsuunnitelman,
vastuullisten henkil6éiden referenssien kuin
aikataulun osalta laadusta. Hinnan osuus
oli 60 prosenttia ja laadun osuus 40 prosent-
tia tarjouskilpailun pisteista.

- Hyvin usein kdy niin, ettd vaikka laatua-
kin arvioidaan, niin hinta ratkaisee. Tassa
hankkeessa laatu ratkaisi padurakoitsijan
valinnan, Taskila korostaa.

Ymparistoasiat tapetilla

Tydmaalla on vahdpddstdisen tydmaan
malli. Se tarkoittaa kdytdnndssd sitd, ettd esi-
merkiksi ty6koneissa tulee kayttda uusiu-

tuvia polttoaineita. Lisdksi ratalaatoissa seka
betoneissa voidaan kdyttdd vahdhiilisempda
vaihtoehtoa.

Lisdksi pyritddn muun muassa hyddyn-
tdimadn tydmaan kitkamaat ja kdyttdmaan
uudestaan kaikki luonnonkivet. Uudelleen-
asennettavaa kived on noin kahdeksan kilo-
metrid.

— Biohiili ei ole uusi keksintd, mutta sita
on paatetty kokeilla nyt kasvualustoissa. Se
ei tuo varmaankaan taloushyotyjd, mutta
tuotteella on verraton paastovahennys- ja
suodatuskyky, Lehtinen pohtii.

Jonkin verran on ollut vastarintaakin;
luonnonsuojelijoiden kanssa on nakemyk-
sellisid eroja siitd, miten urakkaa toteute-
taan Hesperian puiston kohdalla ja saako
puita kaataa vai ei.

- Se on herdttinyt ihmetystd, koska moni
suunnitelmissa rakenteiden tieltd kaadet-
tavaksi merkityista puista on niin huonossa
kunnossa, ettd ne pitdisi jo turvallisuussyistd
kaataa. Lisdksi istutuksia on tarkoitus lisdtd,
Taskinen ja Lehtinen kertovat.

— Nyt on se tilanne, ettd Hesperian puis-
toon ei mennd kaatamaan puita ennen kuin
valitusasiat saadaan selvitettyd. Katutyot
etenevdt kuitenkin suunnitellusti.

Liikennejarjestelyt korostuvat
Tyodmaalla on tarvetta hyvin erityyppisille

toille. Esimerkiksi liikennejarjestelyt vaati-
vat paivittdistd ylldpitoa. Ramuddenin pro-
jektipaallikké Mikael Saarinen kertoo, etta
etenkin suojateiden turvallisuus on puhut-
tanut, ja sen eteen on tehty paljon toita.

- Sitd mukaa, kun urakoitsijoiden kiire
kasvaa, liikennejarjestelyitdkin tarvitaan
enemmadn, hin pohtii.

Tyomaalla ndkyy jo esimerkiksi kaivu-,
pontitus- ja paalutuskoneita.

- Tdmad on meille yksi suurimmista ura-
koista padkaupunkiseudun alueella. Tyoti-
lanteemme on yleisestikin hyva, etenkin
padkaupunkiseudulla. Toki se huolestuttaa,
ettd valtion tdissa pddllysterahat ovat
vahissd, aluepddllikko Joni Tuulaniemi
Asfalttikalliosta toteaa.

—Vahan kiiretta on ollut, mutta hanke on
ldhtenyt hyvin etenemadadn. Isoja tulevia vai-
heita ovat esimerkiksi Baanan silta, T6616n-
lahdenkadun risteys ja Runeberginkadun
risteys, vastaava mestari Ville Piironen VM
Suomalaiselta puolestaan kertoo.

Haastattelun jdlkeen Baanan sillan kor-
jaaminen oli kuitenkin pysdahdyksissa luon-
tojdrjeston tekemadn valituksen takia.

Helsingin kaupunki korjaa nyt paljon .

- Se ettd puhutaan investointien vihene-
misestd ei ndy mitenkddn Helsingin kau-
pungilla. Meilld on niin paljon korjausvel-
kaa infrassa, ettd emme voi jattia sitd kor-
jaamatta tai olemme ongelmissa, Taskila
toteaa. ®

Fakta

Mannerheimintien peruskorjaus

Pddurakoitsija: VM Suomalainen Oy.
Aikataulu: 3/2023 - loppuvuosi 2025
Laajuus: Tydmaan pituus n. 2,5 km
Tavoitehinta: Reilu 46 miljoonaa euroa.




Uusia jasenetuja ja palveluita

Ammattikuljettajasta
vakuutusyhtiomieheksi

INFRA Uusimaan uusi Fennian yhteys-
henkilo on asiakaspadllikko Samuel
Kuutti, jolla on hieman erikoinen tausta
vakuutusasiantuntijaksi; hanelld on kah-
deksanvuotisen vakuutusyhtiouransa
lisaksi pitkd kokemus kuljetuspuolelta.

Teksti: Kaisa Salminen

— Ei tarvitse pelatd, etta
en ymmartdisi infra-alan
ammattislangia. Olen
ajanut sora-autoa, tyo-
koneita ja kuormaus-
nosturia, Kuutti toteaa
naurahtaen.

Uutena jasenetunaan
Fennia tarjoaa INFRA ry:n
jdsenyrityksille rahoituspalve-
luita.

— Olemme tarjonneet rahoitusta
taman vuoden alusta ldhtien esimerkiksi
tydkoneiden ja autojen hankintaan, ker-
too Kuutti, joka on aloittanut vuoden
2023 tammikuussa paitsi INFRA Uusi-
maan myos INFRA Kaakon alueen yh-
teyshenkilona.

INFRAn jdsenetuihin kuuluu lisdksi
esimerkiksi yhden omavastuun periaate

Samuel Kuutti

ajoneuvovahingoissa. Siten vaikka veto-
auton, peravaunun ja kuljetettavan tyo-
koneen liikkenneonnettomuudessa oma-
vastuu maksetaan vain kerran. Lisdksi
on louhintatdiden ja maaperdan vakuut-
tamista. Jasenyritykselle korvataan myos
polttoainevarkaudet.
Kuutti on ehtinyt jo kdyda
esimerkiksi hikoilemassa
INFRA Uusimaan jiasen-
yrittdjien kanssa nyrk-
keily- ja aamiaistapahtu-
missa. Tarkeimmaksi
tehtdviakseen han mai-
nitsee vuorovaikutuksen
asiakkaiden kanssa, koska
sitd kautta tulee paljon hyvid
ideoita ja syntyy uusia jasene-
tuja.
—Jos on kysyttdvad palveluistamme,
minulle voi soittaa milloin vain. ®

Lisdtietoa

Samuel Kuutti, 040 869 1799
samuel.kuutti@fennia.fi

J7 BUSINESS

Henkilokohtaista

palvelua

S-Businekselta.

INFRA Uusimaan jasenyrityksille
polttooljysta loistava etul

s-business.fi

Onko sinulla kysyttavaa S-Busineksesta
tai S-ryhman palveluista yrityksille?

Alueesi myyntihenkil® auttaa

sinua mielellaan.

Uusia yhteistyokumppaneita

OP Uusimaan toimialue kattaa nykyisin : neen hankintaan niin OP Yrityspankin
koko Uusimaan, ja kone- seki laiterahoi- = kuin OP Uusimaan myyjaliikekumppa-
tuksia voidaan sen ansiosta tar- neiden kautta. Aikaisemmin
jota entistd tehokkaammin. konerahoitusta tarjottiin vain
OP Yrityspankin myyjdliike-
kumppaneiden kautta, OP
Yrityspankin myyntijohtaja
Toni Halme kertoo.

— Valtaosa konerahoituk-
sesta on edelleen investointi-
rahoitusta - eli tutummin osa-
maksua, vaikka leasingin osuus
on kasvussa. My0s vastuulli-
suusasiat ovat kaikkien huu-

lilla, ja vihredstd rahoituk-

sesta tulee paljon kyselyita.

Sitd voi saada esimerkiksi

aurinkoenergiainvestointei-
hin tai sahkolld toimivaan
kaivukoneeseen, Halme ja Kuro-
nen kertovat. ®

Teksti: Kaisa Salminen

Kolmen pankin — OP Hel-
sinki, OP Uusimaa ja OP
Itd-Uusimaa - fuusiona syn-
tyi 1.8.2022 iso uusi pankki.
Sen nimena sdilyi vanha tuttu
OP Uusimaa, mutta toimialue
kdsittad nykyisin Helsingin,
Espoon ja Vantaan sekd kes-
kisen, lantisen ja itdisen
Uusimaan. Asiakkaiden
madrd on yli 600 000.

— Asiakaskunnassam-
me on paljon maanrakenta-
jia, ja sitd kautta myos yhteis-
tyd INFRA Uusimaan kanssa
kdynnistyi, OP Uusimaan asiak-
kuusjohtaja Otto Kuronen kertoo.

Myo0s yhteistyd OP Yrityspankin kans-
sa on tiivistynyt kohdevakuudellisessa
rahoituksessa. Sekd OP Uusimaa ettd OP
Yrityspankki ovat INFRA Uusimaan uusia
yhteistyokumppaneita.

— INFRA Uusimaan jasenyritys voi
hakea rahoitusta esimerkiksi kaivuko-

Otto Kuronen

Lisdatietoa

Otto Kuronen, OP Uusimaa,
040-670 1327, otto.kuronen@op.fi

Toni Halme, OP Yrityspankki Oyj,
040 5695544, toni.halme@op.fi

Jesse Laine Teresia Lindholm
Myyntipaallikko Myyntipaallikko

050 472 6707 0503949613
jesse.laine@sok-fi teresia.lindholm@sok.fi
Uusimaa Lansi- jalta-Uusimaa
J7 HOK-ELANTO VB0 5SSO

INFRA Uusimaa | 9




Kirsi Makinen : "Kannattaa tulla mukaan matalalla kynnyksella laht6tasosta riippumatta.”
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Infrarakentamisen padtuomarina Taitaja-kisassa oli koulutuspdallikko Jere Hanninen GRK Infra Oyj:sta.

;‘

—— e

Edis Tatli (edessa
keskelld) veti INFRA
| Uusimaan jdsenistdlle

B

napakan treenin.

Jokaisella Taitaja-kisan osallistujalla oli rajattu alue, oma kone ja apumies kaytossa.

Jasentapahtumien kevatkimara

INFRA Uusimaa jarjesti kevaalla 2023 lukuisia jasentapahtumia eri puolilla Uuttamaata.

Ohjelmassa oli niin tiedonvaihtoa kuntapaattdjien kanssa, alueellisia tilaisuuksia,
sporttiaamuja, ammattioppilaitosten kokoontumisajot kuin Taitaja-kisat.

Teksti ja kuvat: Panu Tuominen

Kunnat, kaupungit ja vesilaitokset ovat iso
tyollistdja INFRA Uusimaan jasenyrittdjille.
Osa kunnista on ulkoistanut urakoinnin ja
kunnossapidon seka keskittyy olemaan tilaa-
jaorganisaatio, kun taas osassa kuntia on vield
paljonkin omia koneita ja omaa tydvoimaa.

Toiminnanjohtaja Panu Tuominen jarjesti
helmi-huhtikuun aikana alueelliset tilai-
suudet Lansi-, Keski- ja Itd-Uudellamaalla,
joihin oli kutsuttuna kuntien tekninen johto
ja vesilaitosten johto. INFRAN puolesta
mukana olivat aluetoiminnasta vastaava
varatoimitusjohtaja Kari Muhonen ja alueella
toimiva jasenyrittdja.

Tilaisuudet saivat hyvin kuntateknisid liik-
keelle. INFRAN puolesta nostettiin esiin jdse-
nistolle tdrkeitd asioita, kuten kustannusten
huomattava nousu, tyokoneiden padstéluo-
kitukset ja vihred siirtyma seka tilaajaosaa-
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minen. Keskustelua kdytiin hyvissa hengessa
ja parannuskohteita tunnistettiin puolin ja
toisin. Toisaalta esiin nousi my®6s paljon esi-
merkkeji toimivasta yhteistydstd kuntatilaa-
jan ja urakoitsijan valilla.

Tilaisuudet olivat selvasti hyodyllisid
myos kuntien ja vesilaitosten henkilostolle,
ja keskustelua olisi riittdnyt pidempdankin
tilaisuuteen.

Vastaavia tilaisuuksia tullaan jarjesta-
madn jatkossa vuosittain.

INFRA Uusimaa jalkautui alueille

Maarakentamisessa eletadn perinteisesti hil-
jaisinta aikaa tammikuussa, joten se oli
sopiva aika yhdistykselle jarjestdd viisi
alueellista tilaisuutta eri puolilla Uuttamaata.

Yhteistydkumppani S-Busineksen kanssa
pidettiin kolme lounastilaisuutta; Lohjan,
Hyvinkddn ja Loviisan ABC-asemilla. Pai-
kalla oli yhteistydkumppaneista myos Geo-

trim. Jdsenid kdvi paikalla tasaiseen tahtiin,
ja muutama uusikin jdsen liittyi yhdistyk-
seen. Iltatilaisuudet jarjestettiin Nurmijar-
velld ja Vantaalla.

Nurmijdrvelld Pizzeria Caprissa tarjotut
ruoat ja juomat vetivat paikalle parikym-
menta jdsenyrittdjaad. Pitsa maistui samalla,
kun kollegoiden kanssa juteltiin kuulumi-
set, sekd vaihdettiin ajatuksia toiminnan-
johtajan kanssa. Paikalla olivat my®s yhteis-
tyokumppanit Tankkauspartio ja Fennia.

IKH Vantaa on varmastikin monelle jasen-
yrittdjalle tutuimpia yhteistyokumppaneita.
Tammikuun lopun tilaisuudessa kauppa
pidettiin normaalin sulkemisajan jalkeen
auki vain Uudenmaan jisenille. Tarjolla oli
maistuvaa ruokaa, tuote-esittelyitd ja hyvia
tarjouksia. Palaute jasentilaisuuksista oli
positiivista. Seuraavat tilaisuudet jdrjeste-
tddn syksylla, niistd tarkempaa infoa uutis-
kirjeessa.

Nyrkkeilyn perusteita
huippuopissa

Vaikka maarakentajan ty6 on usein fyysista,
on silti syytd pitdd huolta kunnosta myos
liikunnalla. INFRA Uusimaa jdrjesti huh-
ti-toukokuussa kaksi sporttiaamua jasenis-
tolle. Lajina oli kuntonyrkkeily, ja opettajat
olivat parasta mitd Suomesta 16ytyy: Amin
Asikainen ja Edis Tatli.

Tunnin treenin jalkeen porukka oli hiki-

nen, mutta tyytyvdinen.
—Kannattaa tulla mukaan matalalla kynnyk-
selld lahtotasosta riippumatta, Kirsi Maki-
nen Kaivutyd Reinikasta kannusti kaikkia
pitdmddn kunnosta huolta ja osallistumaan
jatkossa vastaaviin tilaisuuksiin.

Kaiken kaikkiaan jasenid oli molemmissa
tilaisuuksissa kymmenkunta ja osallistujat
erittdin tyytyvdisid treeniin.

- Tosi hyva treeni, ja vaikka olen harrasta-
nut kamppailulajeja jonkin verran, niin sai-
han tdssd ihan dssa-vinkit Aminilta ja Edi-
siltd, paalutti aamun antia Saku Kotisalo
Maanrakennus Kotisalo Ky:sta.

Treenin padlle ravitsevan aamupalan tarjosi
yhteistyokumppani Fennia, jonka yhteys-
henkil6 Samuel Kuutti oli itsekin mukana
huhtikuun treeneissa.

Treenejd tullaan jarjestdmdan jatkossa-
kin, seuraa INFRA Uusimaan uutiskirjetta!



"Suuntana on hallittu kasvu.”

- Uusiomateriaaleissa on tapahtunut huima loikka eteenpdin. Tassa kehityksessa ei auta olla
konservatiivinen, tai putoaa kelkasta, Tapio Vatanen (kuvassa vas.) ja Mikko Tsutsunen pohtivat.

Energiamurroksesta kasvuvauhtia

Sami Isomaki, Atte Jousi, Sami Kirkkari ja Sami Tervo pizzeria Caprissa.

Ammattioppilaitosten
kokoontumisajot

Uudellamaalla on kolme ammattioppilai-
tosta, jotka tarjoavat maarakennusalan
perusopetusta: Luksia Lohjalla, Keuda Mdnt-
sdldssd ja TTS Vantaalla sekd Nurmijarvelld.
INFRA Uusimaa jarjesti 23.5.2023 oppilai-
tosten henkilokunnalle yhteisty6tilaisuu-
den, joka toteutettiin tillda kertaa Keudan
tiloissa Mantsaldssd.

Maarakennusalan oppilaitokset ovat
INFRA Uusimaalle tarkeitd yhteistydkump-
paneita, silld ne vastaavat hyvin pitkalti siitd,
kuinka paljon ja minka laatuista ty6voimaa
alalle saadaan. Kannattaa muistaa, ettd oppi-
laitokset tarjoavat myos monipuolista tdy-
dennyskoulutusta ldhtien pdivdn mittaisista
tdsmakoulutuksista aina pidempikestoisiin
ammatti- ja erikoisammattitutkintoihin.

Oppilaitoskuulumisten lisdksi kuultiin
ajankohtaiskatsaukset tydelamdtoimikun-
nasta, Taitaja2023-kisoista, tytkoneiden
lahitulevaisuuden ndkymistd, alan vetovoi-
maty0std sekd oppilaitoksen ja yrityksen
vélisestd yhteistyostd. Lounaan jalkeen oli
mahdollisuus tutustua Keudan oppimisym-
paristoon ja konekalustoon.

Paikalla oli toistakymmentd alan koulut-
tajaa. Verkostoitumisen ja ajatuksien vaih-
don lisdksi osallistujat olivat tyytyvaisia

monipuoliseen ohjelmaan. Ensi vuonna
tapaamista isinnoi TTS Nurmijdrvelld.

Taitaja-kisat Espoossa
Taitaja2023-kisojen finaalit jdrjestettiin tou-
kokuun alussa Espoossa. Taitaja on vuosit-
tain jarjestettava ammattitaidon suomen-
mestaruuskilpailu, joka toimii ammatilli-
sen koulutuksen ndyteikkunana. Taitaja-
kilpailussa ammattiin opiskelevat nuoret
kilpailevat SM-mitaleista ammatillisiin
perustutkintoihin perustuvissa lajeissa.

Infrarakentamisen finaaliin pddsseista
puolet oli Uudenmaan alueen oppilaitok-
sista: Antti Saarinen ja Roope Salo Keudasta,
sekd Eelis Kosunen ja Santeri Sdild TTS:sta.
Loput nelja opiskelijaa tulivat Joensuusta,
Jyvaskyldstd ja lisalmesta. Seuraavia lajeja
arvioitiin: kadunrakennus ja sadevesiviema-
rin asennus, 3D-koneohjausjdrjestelman kayt-
toéonotto ja tydskentely, maa-ainesten kuor-
maus sekd kuorman sitominen ja kuljetus.

Voittajaksi erittdin tasokkaassa finaalissa
kruunattiin Leevi Lappeteldinen Yli-Savon
ammattiopistosta (YSAO). Muut mitalisijat
menivdt Tomas Takkiselle (YSAO) ja Antti
Saariselle (Keuda/Mantsald). Naiden nuor-
ten huippuammattilaisten tuskin tarvitse
olla tulevaisuudessakaan tyopaikan 16ytd-
misestd huolissaan! @

Vihtildinen OM Origo on saanut muka-
vasti jalansijaa taloyhtiokohteiden maa-
rakennusurakoissa ensimmdisena toi-
mintavuotenaan. Tavoitteena on hallittu
kasvu, jota energiamurroksen uskotaan
siivittavan.

Teksti ja kuvat: Kaisa Salminen

Taloyhtion pihamaalle on po-
rattu 11 maalampokaivoa. Naky
ei ole harvinainen Helsingissa,
missd korkea energiahinta on saa-
nut taloyhtiot miettimddn
vaihtoehtoisia energiarat-
kaisuja.

Kohde sijaitsee Ita-
Helsingin Puotinhar-
jussa. INFRA Uuden-
maan uuden jdsen-
yrityksen, OM Origon
aliurakkaan kuuluvat
sielld kaikki maalam-
poad varten tarvittavat vaa-
kaputkitukset, niiden vienti
tekniseen tilaan, kuoppien
peittely ja pihojen asfal-
tointi.

— Maaldmpdurakat ovat
siitd erikoisia, ettd kaikki kuopat kaive-
taan ensin auki ja vasta sen jdlkeen asen-
netaan putket. Se on hankaloittanut
vahdn esimerkiksi pelastusteiden jarjes-
tamistd, yhtion hallituksen puheenjoh-
taja Mikko Tsutsunen kertoo.

Tsutsunen kertoo tydoskennelleensa
pitkddn rakennusalan logistiikkayh-
tiossa tyopaadllikkond, kunnes tyotilan-
teen muututtua han pddtti hypata toi-
selle alalle ja perustaa OM Origon yhdessa
Tapio Vatasen kanssa. Vatanen on yhtion
toimitusjohtaja, ja hdnelta 16ytyy koke-
musta my0s maarakennusalalta niin ko-
neenkuljettajan kuin tyénjohtajan teh-
tavista.

Yhtién nimi viittaa koordinaatiston
nollapisteeseen.

- Origo tuntui sopivalta nimivaihto-
ehdolta, koska olimme nollapisteessd ja
suuntana on toivottavasti hallittu kasvu
ylospdin. Tyontekijapula on maaraken-
nusalalla toki aika kova, mika rajoittaa
kasvua, Tsutsunen toteaa.

Kaikki kuopat kaive-
taan maalampourakassa
ensin auki ja vasta sitten

asennetaan putket.

Sahkoautojen latauspisteillekin
kysyntaa
Saneerauskohteisiin erikoistuneen OM
Origon padasiallinen asiakaskunta ovat
taloyhtiot. Henkildston mddrd on tdlld
hetkelld viisi. Lisaksi kdytetddn yhteis-
tyokumppaneita esimerkiksi louhinta-
toissa.
Ensimmadinen toimintavuosi
on ollut Mikko Tsutsusen mu-
kaan kiireinen - siita huoli-
matta, ettd kohteita on lahtenyt
alkuvuonna aika paljon vahem-
man kdyntiin kuin viime vuon-
na. Samaan aikaan tarjous-
ten voimassaoloaika on
lyhentynyt ja indek-
siehtojen kayttd on
lisddntynyt. Taloyh-
tiokohteissa paatok-
sentekokin vie aiem-
paa enemman aikaa.
- Yllattavan hyvin on
silti saatu urakoita ja
padsty markkinoille. Aina
pitdd korjata jotain, ja maa-
lampohankkeita tuntuu nyt
riittdvin. Saimme viime
vuonna aika nopealla aika-
taululla my6s lumenauraushommia,
joita on tehty 1dpi talven, hdn toteaa tyy-
tyvdisenad.

Yhti6 tekee myos taloyhtididen sala-
oja- ja hulevesiurakoita. Viime aikoina
on laskettu lisdksi aika paljon tarjouksia
sdhkoautojen latauspisteille.

- Niiden kysyntd vaikuttaa olevan kas-
vussa, Tapio Vatanen toteaa.

Vuodenvaihteessa tehtiin pddtos liit-
tyd INFRA Uusimaan jasenyritykseksi.
Se on koettu hyvaksi ratkaisuksi.

- Tamad tuntuu harvinaisen aktiiviselta
jayhteisolliseltd porukalta. Aina on saatu
apua, jos on tarvittu. Odotan innolla
my0s yhteisid tilaisuuksia, ja vaikutta-
mismahdollisuudetkin kiinnostavat, ker-
too Tsutsunen, jonka vapaa-ajan aktivi-
teetteihin kuuluvat esimerkiksi Vihdin
varavaltuutetun tehtdvat ja juniorijalka-
palloilijoiden valmennushommat.

— Samat pelisddnnét juniorijalkapal-
lossa pdtevat kuin yrityksen johtami-
sessa, han toteaa naurahtaen. ®
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Jouni Ranta: "Alue on entistd suomaata ja kayttaytyy pullataikinan tavoin.”

Koivulan tydpaikka-alueella murskattua kived ollaan kuvassa noutamassa hyddynnettavaksi.

Keravalla rakennetaan niukkuuden ehdoilla

Keravalla mietitdan ympdristoa ja kustan-
nuksia sadstdvid ratkaisuja jo vuosia ennen
kuin aluerakentaminen kdynnistyy. Myos

luovat ratkaisut on otettu kdyttoon, koska
rahasta on niukkuutta.

Teksti ja kuvat: Kaisa Salminen

Isoimmat kdynnissd olevat infra-
hankkeet ovat Kivisillan asuina-
lue, Pohjois-Kytdmaan asuinalue
ja Koivulan tyopaikka-alue. Myos
Pohjois-Ahjonsillan uusiminen
alkaa tdimdn vuoden aikana.

Kivisillan alueen rakentamista on jatkettu
alkuperdisilld suunnitelmilla Asuntomes-
sujen mentyad puihin. Kyseessda on kymme-
nen miljoonan euron hanke, jonka aikatau-
lun mdarad asumisen ja rakentamisen fes-
tivaali, Kerava 100. Tapahtuma jdrjestetdan
Keravan satavuotisjuhlan kunniaksi hei-
na-elokuussa 2024.

TyOmaalla aloitellaan huhtikuussa 2023

Kerava
100-

tapahtuma

pysyvan melusuojan kasaamista merikon-
teista.

- Pdddyimme tahdn hieman erikoiseen
ratkaisuun, koska rahaa on niukalti kdytdssa.
Koronapandemian jdlkeen varsinkin Ukrai-
nan sota on nostanut urakka- ja materiaali-
hintoja todella paljon. Olemme joutuneet

siirtimddn joitakin hankkeita eteenpdin
tai muuttamaan kilpailutustapaa,
Keravan kaupungin infrajohtaja Rai-
ner Siren kertoo.
Kivisillan alueella hyddynnetaan
paitsi merikontteja myds tydmaan
ylijadmamaata korkeissa melusuojauk-
sissa. Ympdristdasiat ovat ajan hengen
mukaisesti vahvasti esilla; alueelle tulee esi-
merkiksi maalampdon perustuvia energia-
yhteis6jd. Teollisuuden ylijadmdbetonia on
murskattu ja kdytetty katurakenteissa aina,
kun se on ollut mahdollista.

Kerava 100 -tapahtuman etikohteena on
Nikkarinkruunun erilliskohde, joka tulee
uudelle Pohjois-Kytdmddn asuinalueelle.

kuljetuspalvelu

Cabace Oy

palvellaan paremmin
® 010 192 900

Yennia nNesTeE

p. 010 503 8818

accountor
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Geosystems

CEOTRIM

UARAOSA

Varaosaparatiisi, Koskelontie 18 C 02920 Espoo, puh: +358 440 343 307
www.varaosaparatiisi.fi email: info@varaosaparatiisi.fi

LAMPOPUISTO

Sinne on tarkoitus rakentaa kolmentyyppi-
sid alueita: leikkipuistoja, toiminnallisia
alueita kuntoportaineen ja pieni rauhoitettu
suoalue pitkospuineen.

Ennakoivaa ymparistosuunnittelua

Kaupunki rakentaa Pohjois-Kytémaan a-
luetta omajohtoisesti, mika on poikkeuk-
sellista ndin suuressa, neljan miljoonan
euron infrahankkeessa.

- Yleensa meilld on alle puolen miljoo-
nan euron hankkeita, mutta pdddyimme
aikataulusyista tahan ratkaisuun, Siren ker-
too.

Pohjois-Kytdmaan alueellakin rakenne-
taan ylijadmamaasta maavalleja, joista muo-
toillaan maisemapenkereitd kulkureittei-
neen ja puistonpenkkeineen. Valleihin
menee yhteensa 100 tuhatta kuutiota maa-
ta, joka olisi muuten pitinyt viedd maan-
kaatopaikalle.

Katurakenteita on kevennetty kierrdte-
tylld vaahtolasimurskalla.

| \ Fi
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Projektinjohtaja Jouni Ranta, Infraverstas ja yksi-
konjohtaja Rainer Siren, Keravan kaupunki.

Pohjois-Kytdmaan alueen vaahtolasimurskalla
kevennettyja katuja.

— Alue on entistd suomaata ja kayttaytyy
pullataikinan tavoin. Jos jossain kohdassa
on liikaa painoa, maa painuu alaspdin ja
nousee toisesta kohdasta ylospain, projek-
tinjohtaja Jouni Ranta Infraverstas Oy:stad
perustelee kevennyksen tarvetta.

Tyomaa on Rannan mukaan edennyt
pddosin ilman isompia yllatyksid, mutta
pddjdtevesiviemdrin pddlle tulevan suoja-
laatan rakentaminen on tunnistettu isoim-
maksi riskiksi.

- Viemdri ei saa nousta ylospdin, tai koh-
teesta tulee hetkessa pima-tydmaa. Suun-
nittelijat kdyvat nyt 1api tyon turvallista to-
teutusta.

Kierritystd on mietitty myos hankkeiden
valilld. Esimerkiksi Koivulan tyopaikka-
alueella murskattua kived hyddynnetdan
Pohjois-Kytdmaan tydmaalla.

Ympdristokriteeria ei ole viety Keravalla
hankintoihin asti, mutta kaupunki on suun-
nitellut jo vuosia etukidteen seka ympadris-
tod ettd kustannuksia sddstavid keinoja.

- Kustannustehokkain keino vahentaa
padstdja on massojen Kierratys, Siren koros-
taa. @

PARATIISI

TANKKAUSPARTIO

Valmiina palvelukseen.
050 460 4999 / tankkaus@tankkauspartio.fi

Elr

ESPOON TEOLLISUUSPALVELU OY

myynti@etpoy.fi

@ Shell Reseller

Lampodpuisto Oy, Puh: 0800-19292, www.lampopuisto.fi

Portti 1-5, 02270 Espoo
Puh. 0201 323 750*
info.espoo@ikh.fi

info.konala@ikh.fi

Ristipellontie 23, 00390 Helsinki
Vaihde 0201 323 780*

Vantaa

Kérkikuja 6, 01740 Vantaa
Puh. 0201 323 530*
info.vantaa@ikh.fi

. .
WWW.Ikh.fI *Puhelun hinta lankapuhelimesta 8,35 snt/puhelu + 7,02 snt/min., matkapuhelimesta 8,35 snt/puhelu + 17,17 snt/min.
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Uusimaan aluemyyntipaallikko
Jesse Nyberg
p. 045171 3532
jesse.nyberg@stl.com



